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1 UVOD

Dévodom spracovania predmetného DKP bola poziadavka rozsahu hodnotenia pre navrhovanu
¢innost’ "Zariadenie pre materidlové zhodnocovanie odpadov Horovce" uvedena v Specifickom bode
2.2.15. "Vypracovat dopravno — kapacitné posudenie krizovatiek v savislosti s napojenim navrhovanej
¢innosti na cestu 1/19 a najbliz§ich krizovatiek s cestami III. triedy. Na zéklade vysledkov postdit’
dopady a vyhodnotit’ vplyvy na dopravu v rieSenom aj v hodnotenom uzemi navrhovanej ¢innosti —
plocha SirSieho okolia navrhovanej ¢innosti pri maximalne pozadovanej rocnej kapacite zariadenia.
Monitoring sicasného stavu prevadzat’ v ¢ase najvyssej dopravnej zatazenosti v izemi;", ktory urcilo
Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky, Sekcia posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie, Odbor posudzovania vplyvov na zivotné prostredie listom ¢. 7327/2021-1.7/ed 51203/2021
51204/2021-int., zo dia 19. 11. 2021 podla § 30 zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov pre
hodnotenie vplyvov navrhovanej cinnosti ,,Zariadenie pre materidlové zhodnocovanie odpadov
Horovcee™.

1.1 Zakladné udaje

Nézov stavby: Dopravno — kapacitné postdenie KkriZovatiek v suvislosti s napojenim
navrhovanej ¢innosti na cestu 1/19 a najbliZSich kriZovatiek s cestami III.
triedy

Miesto stavby: Zariadenie pre materialové zhodnocovanie odpadov Horovce

Katastralne izemie: 81857 Horovce

Okres: Michalovce
Kraj: Kosicky
Spracovatel’. Zilinska univerzita v Ziline, fakulta PEDaS

1.2 Kontaktné udaje

Zodpovedny riesitel:  prof. Ing. Alica Kalasova, PhD.

Organizacia: Katedra cestnej a mestskej dopravy
Adresa: Univerzitna 1, 010 26 Zilina

Tel.: +421/41/5133510

E-mail: alica.kalasova@fpedas.uniza.sk

1.3 Predmet rieSenia

Predmetom rie$enia je:

— vykonanie dopravného prieskumu na 2 krizovatkach a 1 profile na ceste 1/19

— vyhodnotenie dopravného prieskumu.

— spracovanie dopravno-kapacitného posudenia v silade s STN73 6102 a TP 102

— spracovanie vyhladového stavu na nasledujicich 20 rokov od uvedenia stavby do
prevadzky;


mailto:alica.kalasova@fpedas.uniza.sk

1.4 Zakladné udaje o navrhovanej ¢innosti

Uelom navrhovanej ¢&innosti je vybudovanie moderného, vysoko sofistikovaného a
samouciaceho ZARIADENIA PRE MATERIALOVE ZHODNOCOVANIE SIROKEHO SPEKTRA
NIE NEBEZPECNYCH ODPADOV na béze inovativnej nespal'ovacej technolégie RotoSTERIL, ako
aj suvisiacej infraStruktury, ktoré bude vyznamnym spdsobom prispievat’ k urychleniu prechodu z
LINEARNEJ na OBEHOVU EKONOMIKU/CIRKULARNU EKONOMIKU - umoZiuje ziskat
takmer vSetky cenné druhotné suroviny, organicku frakciu ako aj iné zlozky z odpadu a vd’aka tomu je
mozné vykonavat’ zhodnocovanie - najmé pripravu na opédtovné vyuzitie a recyklaciu jednotlivych
materialov a latok obsiahnutych v odpade. Svojou objektovou skladbou i technologickym vybavenim
bude vyznamne zvySovat’ podiel najme materialovo zhodnocovanych odpadov v uvazovanom regione
a vyznamne prispievat’ k znizovaniu podielu zneskodnovanych odpadov skladkovanim, spalovanim,
resp. k zniZzovaniu podielu odpadov odovzdavanych na iné zhodnocovanie, napr. energetické
zhodnocovanie.

Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj: Kosicky
Okres: Michalovce
Obec: Horovce
Katastralne iizemie: 818577 Horovce
Parcelné ¢isla pozemkov: KN-C 872, 863/2 (druh pozemku ostatnd plocha)
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Viastné spracovanie podla https://zbgis.skgeodesy.sk/

Obr. 1. Oznacenie nového aredlu

Na juznom okraji parcely KN-C ¢. 872 sa nachadza vybudovana, ale neskolaudovana mala obecna
skladka TKO z rokov 1990-1995. V zapadnej polovici parcely KN-C ¢. 872 bola navrhovana skladka
nie nebezpetného odpadu spolu s kompostariiou, triediacou halou a plochou na dotried’ovanie
stavebného odpadu. V aprili 2010 bolo vydané kladné Zavere¢ne stanovisko z procesu EIA, nasledne
bola vypracovana projektova dokumentacia pre vystavbu celého arealu odpadového hospodarstva. V
priebehu vypracovania projektovej dokumentacie pre stavebné povolenia a realizaciu stavby v dosledku



legislativnych zmien a tlakov na znizenie mnozstva skladkovaného odpadu prehodnotil investor svoje
priority a rozhodol sa namiesto skladky odpadov vybudovat komplexné stredisko pre zhodnocovanie
odpadov najmodernejSou technologickou metédou tpravy odpadov. Niektoré uz vybudované stavebné
objekty a inZinierske siete sa vyuzijui pre tto novii navrhovanu ¢innost’.

V blizkosti planovanej vystavby sa nachadza ochranné padsmo cestnej komunikacie I/19 (byvala
E-50) Kosice — Michalovce (50,0 m od osi cesty na obe strany), ochranné pasmo jestvujuceho 400 kV
VVN vedenia prechadzajuceho uhloprie¢ne cez vychodnu tretinu parcely (25,0 m od krajného vodica
na obidve strany). Okrem toho bol vytyceny telekomunikacny kabel vedla Statnej cesty s ochrannym
pasom 13,8 m od juzného okraja vozovky. Celé $irsie okolie lokality lezi v CHVU Ondavska rovina.

Dalsie vstupy do $tadie:

Pocet osobnych automobilov — prijazd a odjazd z/do navrhovanej ¢innosti: 20 vozidiel/24 hod.

Pocet nakladnych automobilov — prijazd a odjazd z/do navrhovanej ¢innosti: 60 vozidiel/24 hod.

Parkovisko osobnych automobilov pre zamestnancov a navstevy: 24 miest
Parkovisko nakladnych automobilov v areali navrhovanej ¢innosti: 4 miesta
Parkovisko nakladnych automobilov pred aredlom navrhovanej ¢innosti: 4 miesta

Rozdelenie dopravy z/do arealu navrhovanej ¢innosti po ceste I/19 podl'a smerov:

* smer vyhodny (Trhoviste) cca 60 %

* smer zapadny (Hriadky) cca 40 %
Predpokladana pracovna doba jednotlivych pracovnych zmien:

1. zmena 06.00 — 14.00 hod.
2. zmena 14.00 — 22.00 hod.
3. zmena 22.00 — 06.00 hod.

1.5 PouZzité podklady

— Dopravna situacia rieSenych kriZzovatiek

— Celostatne scitanie dopravy

—  Uzemny plan Kosického samospravneho kraja

— STN 73 6102 projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikéciach r.2004

— TP 070 Prognézovanie vyhl'adovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040

— TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii 2015

— Zamer navrhovanej ¢innosti "Zariadenie pre materidlové zhodnocovanie odpadov Horovce"
(GEOSOFTING, s.r.0., 05/2021) a podklady od navrhovatel’a



2 ANALYZA DOPRAVNEJ SITUACIE NA RIESENEJ
KRIZOVATKE

2.1 Sirsie dopravné vzt’ahy

Navrhovany areal odpadového hospodarstva bude vybudovany v katastralnom tizemi:81857 Horovce
a bude sa napajat’ na cestu na cestu I/1, kde sa vybuduje trojramenna krizovatka.

Dopravné rieSenie predmetnej stavby bude vnavrhu pristupovych komunikacii,
vnutroarealovych komunikacii, spevnenych ploch, komunikacii pre pesich, parkovisk a s napojenim
predmetného izemia na existujucu dopravnt infrastruktaru — na cestu 1/19 (pévodné oznacenie rieSenej
cesty bolo 1/50 do augusta 2015 — preto Vv nasledujucej tabulke a na nasledujucich obrazkoch je
oznacenie cesty ako 1/50). Prehl'ad vysledkov z celostatnych s¢itani su v tab. 1

Tabulka 1 Cesta I. triedy — I/50 (tisek: 00290)

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade www.ssc.sk

T 0) M S
2000 1485 4860 17 6362
2005 2116 5933 13 8062
2010 1933 7805 29 9767
2015 1321 6831 31 8183

1. Pre vysledky zo s¢itania dopravy v roku 2010 a ostatnych predoslych plati, ze hodnota:
,» 1 je sucet poctu vSetkych druhov nékladnych vozidiel a poc¢tu privesov
,»3° je sucet poctu osobnych vozidiel (,,0), poctu vSetkych druhov ndkladnych
vozidiel a poctu privesov (,,T*), po¢tu motocyklov (,,M*)
2. Pre vysledky zo scitania dopravy v roku 2015 plati, ze hodnota:
,» 1 je sucet poctu vSetkych druhov nakladnych vozidiel
,»3 je sucet poctu osobnych vozidiel (,,0%), poctu vSetkych druhov nakladnych
vozidiel (,,T%), poctu motocyklov (,,M*)

V blizkosti krizovatiek je profil useku celostatneho s¢itania dopravy oznaceny ¢islom
00290 pozri obr. 2,3,4. Na uvedenych obrazkoch st pentlogramy z jednotlivych rokov
celoStatneho scitania. N . )
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Zdroj: Vspracovclmie podl’d lit. 3
Obr.2. Rok 2005 — Celostatne scitanie
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Zdroj: spracovanie podla lit. 3
Obr.3. Rok 2010 — Celostatne scitanie
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Zdroj: spracovanie podla lit. 3
Obr.4. Rok 2015 — Celostdtne scitanie

2.2 Dopravny prieskum

Za ucelom ziskania podrobnejsich, aktualnych dopravno-inzinierskych tdajov, bol
realizovany smerovy krizovatkovy dopravny prieskum. Ciel'om prieskumu bolo vytvorit’ podklady
pre analyzu sucasného smerovania dopravy, kapacitné posudenie a navrh svetelnej signalizacie.

Krizovatkové sCitanie - je Specidlny druh smerového prieskumu, kedy sa smerovanie zist'uje
na malej ploche. SIuzi na zistovanie pohybu vozidiel v krizovatke, a tym na urcenie intenzity dopravy
v jednotlivych smeroch v sledovanom ¢asovom intervale. Zaznam z prieskumu ¢lenime do kratkych



¢asovych usekov, aby bolo mozné pri vyhodnoteni ziskat' $pickové hodnoty. Presnost’ uréenia
dopravnej Spicky zavisi od zvoleného Casového intervalu. Scita¢ zaznamenava na vjazde druhy
vozidiel s rozliSenim smeru jazdy do s¢itacicho formulara (pozri prilohu 6.1). Doterajsie prieskumy
ukézali, ze prieskum intenzity automobilovej dopravy priemerného pracovného diia mé byt’ v utorok,
v stredu alebo vo Stvrtok, v mesiacoch marec, april, maj, jun, september a oktober. Optimalna doba
trvania prieskumu je 12 hodin.

2.2.1 Organizacia prieskumu

Uvedeny prieskum bol vykonany Vv utorok 5.4.2022 a to v ¢ase od 6°° — 18% t.j. 12 hodin, na
rieSenych krizovatkach a profile. Oznacenie jednotlivych vstupov - Pozri obr.6 a 12.

Vysledky prieskumu neboli ovplyvnené nevhodnymi meteorologickymi podmienkami.
Vozidlad vchadzajace do krizovatky sa zaznamendavali do scitacich harkov v Cleneni podl'a druhu
vozidla a smeru jeho jazdy, samostatne pre Stvrthodinové intervaly.

Zaznamy z ruéného séitania sa spracovali do tabuliek a grafov.

( °  Krizovatka 2

Zdroj: viastné spracovanie podla Cestnej databanky

Obr.5. Oznacenie riesenych krizovatiek a profilu

Pri prieskume boli sledované jednotlivé vstupy do krizovatiek a Smerovanie vozidiel na
ploche krizovatiek v 15 — minatovych intervaloch, z ktorych sa urcila Spickova 15-mintitova
a $pi¢kova hodinova intenzita ranna a popoludnajsia pre cela krizovatku.

Sthrmnu tabulku v skuto¢nych vozidlach sme prepocitali na jednotkové vozidla (j.v.), ktoré
definujeme ako porovnavaciu pocetn jednotku, ktora vyjadruje vplyv réznych druhov vozidiel v
dopravnom prude. Je reprezentované priemernym osobnym automobilom, na ktorého jazdné
vlastnosti a rozmery sa ostatné vozidld prepocitavaji pomocou koeficientov. V prilohe 6.3 su
vyjadrené pouzité koeficienty prepoctu skutocnych vozidiel na jednotkové.

2.2.2. Vyhodnotenie vykonaného prieskumu — kriZovatka 1

—  Celkovy pocet skutocnych vozidiel, ktoré vstupili do krizovatky:
=  medzi 6,00 a 12,00 bol 4 546 sk. v.,
=  medzi 12,00 a 18,00 bol 4 577 sk. v.,



= 72 12 hodin prieskumu bol sucet skuto¢nych vozidiel 9 123.

Celkovy pocet jednotkovych vozidiel, ktoré vstupili do krizovatky:

= medzi 6,00 a 12,00 bol 5 283,5 j.v.
= medzi 12,00 a 18,00 bol 5149 j.v.
= 7a 12 hodin prieskumu bol sucet j.v. 10 432,5.

Zdroj: vilastné spracovanie na zaklade sk.mapy.cz

Obr.6 Krizovatka 1

Ranna $pi¢kova hodina bola v ¢ase od 7*° — 8%, kedy vstipilo do krizovatky 904 skuto¢nych
vozidiel. Spi¢kova $tvrthodina bola v ¢ase od 7*° — 7%, kedy vstipilo do krizovatky 250

skuto¢nych vozidiel. Kartogram zat'aZenia jednotlivych vstupov pre $pickovi hodinu — ranna
Spicka je na obr. 7.
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Obr.7 Kartogram zatazenia pre rannui Spickovii hodinu — krizovatka 1

Zdroj: viastné spracovanie

Popoludiiajsia Spi¢kova hodina bola v ¢ase od 15%° — 16, kedy vstupilo do krizovatky 915
vozidiel. Spi¢kova stvrthodina bola v ¢ase od 15 — 15%, kedy vstupilo do krizovatky 236
skuto¢nych vozidiel. Kartogram zat’azenia pre popoludiiajSiu $picku je na obr. 8.
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Zdroj: viastné spracovanie
Obr.8 Kartogram zatazenia pre popoludnajsiu Spickovii hodinu — krizovatka 1
Vsetky vysledky st uvedené v tab. 2 a 3.

Jednotlivé zatazové tabulky v skutocnych vozidlach pre kazdy vstup s delenim po
Stvrthodinach pre jednotlivé vozidla su v prilohe 6.4.
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Tab.2. Vysledna tabulka zatazZenia krizovatky s vyznacenim rannej a popoludiajsej Spickovej
hodiny. Skutocné vozidla.

Cas o] M N A TNA CELKOM
6:00 - 6:15 117 0 4 2 0 0 125
6:15 - 6:30 152 0 8 7 0 0 176
6:30 - 6:45 163 0 7 3 14 0 0 187
6:45 - 7:00 173 0 6 10 13 0 0 202
7:00 - 7:15 137 1 5 4 8 0 0 155
7:15 - 7:30 211 0 15 7 17 0 0 250
7:30 - 7:45 187 0 10 5 18 0 0 220
7:45 - 8:00 199 0 10 6 12 0 0 227
8:00 - 8:15 182 0 5 4 16 0 0 207
8:15 - 8:30 188 0 9 3 23 0 0 223
8:30 - 8:45 151 0 8 6 15 0 0 180
8:45 - 9:00 166 0 5 9 20 0 0 200
9:00 - 9:15 161 0 6 5 16 0 0 188
9:15 - 9:30 159 0 6 4 22 0 0 191
9:30 - 9:45 141 0 10 6 17 0 0 174
9:45 - 10:00 135 0 9 8 14 0 0 166
10:00 - 10:15 166 0 6 7 18 0 0 197
10:15 - 10:30 141 0 7 4 20 0 0 172
10:30 - 10:45 190 0 5 5 19 0 0 219
10:45 - 11:00 121 0 9 7 19 0 0 156
11:00 - 11:15 132 0 10 1 20 0 0 163
11:15 - 11:30 163 0 3 4 15 0 0 185
11:30- 11:45 164 0 5 6 25 0 0 200
11:45 - 12:00 151 0 7 7 18 0 0 183
12:00 - 12:15 146 0 7 4 10 0 0 167
12:15 - 12:30 136 0 13 3 12 0 0 164
12:30 - 12:45 155 0 5 6 16 0 0 182
12:45 - 13:00 150 0 7 8 23 0 0 188
13:00 - 13:15 158 0 6 7 12 0 0 183
13:15 - 13:30 152 0 5 5 17 0 0 179
13:30 - 13:45 174 0 4 3 11 0 0 192
13:45 - 14:00 175 0 7 9 19 0 0 210
14:00 - 14:15 175 0 1 9 12 0 0 197
14:15 - 14:30 159 0 6 6 14 0 0 185
14:30 - 14:45 172 0 5 11 25 0 0 213
14:45 - 15:00 177 0 6 4 10 0 0 197
15:00 - 15:15 185 0 3 9 14 0 0 211
15:15 - 15:30 215 0 2 5 14 0 0 236
15:30 - 15:45 207 0 2 7 12 0 0 228
15:45 - 16:00 218 1 2 6 8 0 0 235
16:00 - 16:15 195 0 4 2 15 0 0 216
16:15 - 16:30 197 0 4 6 0 0 214
16:30 - 16:45 175 0 3 1 0 0 186
16:45 - 17:00 162 0 4 0 10 0 0 176
17:00 - 17:15 146 0 4 4 13 0 0 167
17:15-17:30 148 0 4 4 9 0 0 165
17:30 - 17:45 139 0 3 3 8 0 0 153
17:45 - 18:00 124 0 1 2 6 0 0 133
spolu 7890 2 283 254 694 0 0 9123

11



Tab.3. Vysledna tabulka zatazenia krizovatky s vyznacenim Spickovej hodiny. Jednotkové

vozidla.
Cas 0 M N A TNA T B CELKOM

6:00 - 6:15 117 0 6 3 5 0 0 131
6:15 - 6:30 152 0 12 10,5 22,5 0 0 197
6:30 - 6:45 163 0 10,5 4,5 35 0 0 213
6:45 - 7:00 173 0 9 15 32,5 0 0 229,5
7:00 - 7:15 137 1 7,5 6 20 0 0 171,5
7:15 - 7:30 211 0 22,5 10,5 42,5 0 0 286,5
7:30 - 7:45 187 0 15 7,5 45 0 0 254,5
7:45 - 8:00 199 0 15 9 30 0 0 253
8:00 - 8:15 182 0 7,5 6 40 0 0 235,5
8:15 - 8:30 188 0 13,5 4,5 57,5 0 0 263,5
8:30 - 8:45 151 0 12 9 37,5 0 0 209,5
8:45 - 9:00 166 0 7,5 13,5 50 0 0 237
9:00 - 9:15 161 0 9 7,5 40 0 0 217,5
9:15 - 9:30 159 0 9 6 55 0 0 229
9:30 - 9:45 141 0 15 9 42,5 0 0 207,5
9:45 - 10:00 135 0 13,5 12 35 0 0 195,5
10:00 - 10:15 166 0 9 10,5 45 0 0 230,5
10:15 - 10:30 141 0 10,5 6 50 0 0 207,5
10:30 - 10:45 190 0 7,5 7,5 475 0 0 252,5
10:45 - 11:00 121 0 13,5 10,5 47,5 0 0 192,5
11:00 - 11:15 132 0 15 15 50 0 0 1985
11:15-11:30 163 0 4,5 6 37,5 0 0 211
11:30 - 11:45 164 0 7,5 9 62,5 0 0 243
11:45 - 12:00 151 0 10,5 10,5 45 0 0 217
12:00 - 12:15 146 0 10,5 6 25 0 0 187,5
12:15 - 12:30 136 0 19,5 4,5 30 0 0 190
12:30 - 12:45 155 0 7,5 9 40 0 0 211,5
12:45 - 13:00 150 0 10,5 12 57,5 0 0 230
13:00 - 13:15 158 0 9 10,5 30 0 0 207,5
13:15 - 13:30 152 0 7,5 7,5 42,5 0 0 209,5
13:30 - 13:45 174 0 6 4,5 27,5 0 0 212
13:45 - 14:00 175 0 10,5 13,5 47,5 0 0 246,5
14:00 - 14:15 175 0 1,5 13,5 30 0 0 220
14:15 - 14:30 159 0 9 9 35 0 0 212
14:30 - 14:45 172 0 7,5 16,5 62,5 0 0 258,5
14:45 - 15:00 177 0 9 6 25 0 0 217
15:00 - 15:15 185 0 4,5 13,5 35 0 0 238
15:15 - 15:30 215 0 3 7,5 35 0 0 260,5
15:30 - 15:45 207 0 3 10,5 30 0 0 250,5
15:45 - 16:00 218 1 3 9 20 0 0 251
16:00 - 16:15 195 0 6 3 37,5 0 0 241,5
16:15 - 16:30 197 0 6 9 17,5 0 0 229,5
16:30 - 16:45 175 0 4,5 15 17,5 0 0 1985
16:45 - 17:00 162 0 6 0 25 0 0 193
17:00 - 17:15 146 0 6 32,5 0 0 190,5
17:15- 17:30 148 0 6 22,5 0 0 1825
17:30 - 17:45 139 0 4,5 4,5 20 0 0 168
17:45 - 18:00 124 0 1,5 3 15 0 0 1435
spolu 7890 2 4245 381 1735 0 0 10432,5
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Histogram zat'aZenia celej krizovatky podla jednotlivych druhov vozidiel poc¢as dopravného

prieskumu je na obr.9.

Histogramy zataZenia jednotlivych vstupov podla jednotlivych vozidiel poc¢as dopravného

prieskumu st v prilohe 6.6.
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Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.9 Histogram zatazenia celej krizovatky

Pocas prieskumu bol dopravny prud tvoreny: (pozri obr. 10,11)

-z velkej miery osobnymi automobilmi — 86,2 % ranna Spicka, 91,4 % popoludiajsia

Spicka,
- nakladnymi automobilmi — 4,4 % ranna S$picka, 1 % popoludnajsia Spicka,
- tazké nakladné automobily tvorili — 7 % ranna $picka, 5,3 % popoludnajsia Spicka,
- autobusy tvorili — 2,4 % ranna $picka, 2,2 % popoludnajsia Spicka,
- percentualny podiel bicyklov, traktorov a motocyklov bol zanedbatel'ny alebo nulovy.

13



ZloZenie dopravného priadu - ranna spicka
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Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.10 Kruhovy diagram zlozZenia dopravného pridu — ranna Spicka

ZloZenie dopravného prudu - popoludiiajsia Spicka

1%~ 2,2%
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Zdroj: viastné spracovanie

Obr.11 Kruhovy diagram zloZenia dopravného pridu — popoludiiajsia Spicka

Vyhodnotenie vykonaného prieskumu — kriZovatka 2

Celkovy pocet skutocnych vozidiel, ktoré vstapili do krizovatky:
* medzi 6,00 a 12,00 bol 5 065 sk. v.,
= medzi 12,00 a 18,00 bol 5 048 sk. v.,

= za 12 hodin prieskumu bol sucet skuto¢nych vozidiel 10 113.

Celkovy pocet jednotkovych vozidiel, ktoré vstupili do krizovatky:

14



= medzi 6,00 a 12,00 bol 5 785,5 j.v.
= medzi 12,00 a 18,00 bol 5589,5 j.v.
= za 12 hodin prieskumu bol sucet j.v. 11 375.

‘ )

GAIRRHE - (NI

LR )
Obr.12 Krizovatka 2

Ranna $pickova hodina bola v ¢ase od 7%° — 8%, kedy vstipilo do krizovatky 928 skutoénych
vozidiel. Spi¢kova §tvrthodina bola v &ase od 7%° — 7%%, kedy vstapilo do krizovatky 251

skuto¢nych vozidiel. Kartogram zataZenia jednotlivych vstupov pre $pickova hodinu — ranna
§picka je na obr. 13.

18 57

Mierka:

potet vozidiel
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399

Zdroj: viastné spracovanie

Obr.13 Kartogram zatazenia pre rannu Spickovii hodinu — krizovatka 2

Popoludiiajsia $pickova hodina bola v ¢ase od 15%° — 16%°, kedy vstupilo do krizovatky 1 017
vozidiel. Spi¢kova stvrthodina bola v ¢ase od 15 — 15%, kedy vstupilo do krizovatky 256
skuto¢nych vozidiel. Kartogram zat’azenia pre popoludiiajsiu $picku je na obr. 14.
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Mierka:

pocet vozidiel
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423

Zdroj: vlastné spracovanie
Obr.14 Kartogram zataZenia pre popoludnajsiu Spickovii hodinu — kriZovatka 2

Vsetky vysledky st uvedené v tab. 4 a 5.

Jednotlivé zatazové tabulky v skutocnych vozidlach pre kazdy vstup s delenim po
Stvrthodinach pre jednotlivé vozidla su v prilohe 6.5.
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Tab.4. Vysledna tabulka zatazZenia krizovatky s vyznacenim rannej a popoludnajsej Spickovej
hodiny. Skutocné vozidla.

Cas 0 M N A TNA CELKOM
6:00 - 6:15 135 0 2 3 3 0 0 143
6:15 - 6:30 189 0 7 3 8 0 0 207
6:30 - 6:45 219 0 5 3 12 0 0 239
6:45 - 7:00 181 0 10 6 11 0 0 208
7:00 - 7:15 224 0 8 5 14 0 0 251
7:15-7:30 192 1 15 0 14 0 0 222
7:30 - 7:45 194 0 15 4 15 0 0 228
7:45 - 8:00 204 0 8 2 13 0 0 227
8:00- 8:15 195 0 12 1 14 0 0 222
8:15-8:30 204 0 11 1 22 0 0 238
8:30 - 8:45 191 0 10 2 18 0 0 221
8:45 - 9:00 166 0 11 3 18 0 0 198
9:00 - 9:15 198 0 10 3 17 0 0 228
9:15-9:30 165 0 7 3 17 0 0 192
9:30 - 9:45 176 0 11 3 18 0 0 208
9:45 - 10:00 116 0 13 3 14 0 0 146
10:00 - 10:15 183 0 8 1 14 0 0 206
10:15-10:30 186 0 17 0 14 0 0 217
10:30 - 10:45 193 0 9 3 22 0 0 227
10:45 - 11:00 180 0 12 0 14 0 0 206
11:00 - 11:15 155 0 5 1 29 0 0 190
11:15-11:30 182 0 6 4 17 0 0 209
11:30- 11:45 180 0 8 1 25 0 0 214
11:45-12:00 185 0 11 0 22 0 0 218
12:00-12:15 161 0 7 2 9 0 0 179
12:15-12:30 157 0 12 2 15 0 0 186
12:30- 12:45 161 0 5 1 13 0 0 180
12:45 - 13:00 173 0 14 1 21 0 0 209
13:00 - 13:15 195 0 11 6 15 0 0 227
13:15-13:30 170 0 5 1 11 0 0 187
13:30- 13:45 188 0 11 1 8 0 0 208
13:45 - 14:00 192 0 9 3 19 0 0 223
14:00 - 14:15 184 0 10 1 12 0 0 207
14:15 - 14:30 175 0 12 2 11 0 0 200
14:30 - 14:45 184 0 9 3 25 0 0 221
14:45 - 15:00 215 0 7 6 10 0 0 238
15:00 - 15:15 208 0 8 4 12 0 0 232
15:15 - 15:30 236 0 7 1 12 0 0 256
15:30 - 15:45 228 1 10 3 13 0 0 255
15:45 - 16:00 240 1 4 1 7 0 0 253
16:00 - 16:15 229 0 5 6 13 0 0 253
16:15 - 16:30 227 0 6 1 8 0 0 242
16:30 - 16:45 193 0 2 3 6 0 0 204
16:45-17:00 183 0 3 1 11 0 0 198
17:00-17:15 175 0 5 4 12 0 0 196
17:15-17:30 163 0 6 2 10 0 0 181
17:30- 17:45 143 0 3 1 6 0 0 153
17:45 - 18:00 151 0 1 3 5 0 0 160
spolu 8924 3 403 114 669 0 0 10113
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Tab.5. Vysledna tabulka zatazenia krizovatky s vyznacenim Spickovej hodiny. Jednotkové

vozidla.
Cas o] M N A TNA CELKOM
6:00 - 6:15 135 0 3 45 7,5 0 0 150
6:15 - 6:30 189 0 10,5 45 20 0 0 224
6:30 - 6:45 219 0 7,5 45 30 0 0 261
6:45 - 7:00 181 0 15 9 27,5 0 0 232,5
7:00- 7:15 224 0 12 7,5 35 0 0 2785
7:15 - 7:30 192 1 22,5 0 35 0 0 250,5
7:30 - 7:45 194 0 22,5 6 37,5 0 0 260
7:45 - 8:00 204 0 12 3 32,5 0 0 251,5
8:00 - 8:15 195 0 18 1,5 35 0 0 249,5
8:15 - 8:30 204 0 16,5 1,5 55 0 0 277
8:30 - 8:45 191 0 15 3 45 0 0 254
8:45 - 9:00 166 0 16,5 4,5 45 0 0 232
9:00 - 9:15 198 0 15 4,5 42,5 0 0 260
9:15 - 9:30 165 0 10,5 4,5 42,5 0 0 222,5
9:30 - 9:45 176 0 16,5 45 45 0 0 242
9:45 - 10:00 116 0 19,5 45 35 0 0 175
10:00 - 10:15 183 0 12 1,5 35 0 0 231,5
10:15- 10:30 186 0 25,5 0 35 0 0 246,5
10:30 - 10:45 193 0 13,5 4,5 55 0 0 266
10:45 - 11:00 180 0 18 0 35 0 0 233
11:00 - 11:15 155 0 75 1,5 72,5 0 0 236,5
11:15 - 11:30 182 0 9 6 42,5 0 0 239,5
11:30 - 11:45 180 0 12 1,5 62,5 0 0 256
11:45 - 12:00 185 0 16,5 0 55 0 0 256,5
12:00 - 12:15 161 0 10,5 3 22,5 0 0 197
12:15 - 12:30 157 0 18 3 37,5 0 0 215,5
12:30 - 12:45 161 0 75 1,5 32,5 0 0 202,5
12:45 - 13:00 173 0 21 1,5 52,5 0 0 248
13:00 - 13:15 195 0 16,5 9 37,5 0 0 258
13:15 - 13:30 170 0 7,5 1,5 27,5 0 0 206,5
13:30 - 13:45 188 0 16,5 1,5 20 0 0 226
13:45 - 14:00 192 0 13,5 4,5 47,5 0 0 257,5
14:00 - 14:15 184 0 15 1,5 30 0 0 230,5
14:15 - 14:30 175 0 18 3 27,5 0 0 2235
14:30 - 14:45 184 0 13,5 45 62,5 0 0 264,5
14:45 - 15:00 215 0 10,5 9 25 0 0 259,5
15:00 - 15:15 208 0 12 6 30 0 0 256
15:15 - 15:30 236 0 10,5 1,5 30 0 0 278
15:30 - 15:45 228 1 15 4,5 32,5 0 0 281
15:45 - 16:00 240 1 6 1,5 17,5 0 0 266
16:00 - 16:15 229 0 75 9 32,5 0 0 278
16:15 - 16:30 227 0 9 1,5 20 0 0 257,5
16:30 - 16:45 193 0 3 45 15 0 0 2155
16:45 - 17:00 183 0 45 1,5 27,5 0 0 216,5
17:00 - 17:15 175 0 7,5 6 30 0 0 2185
17:15 - 17:30 163 0 9 3 25 0 0 200
17:30 - 17:45 143 0 45 1,5 15 0 0 164
17:45 - 18:00 151 0 1,5 45 12,5 0 0 169,5
spolu 8924 3 604,5 171 1672,5 0 0 11375

Histogram zat'aZenia celej krizovatky podl'a jednotlivych druhov vozidiel poc¢as dopravného
prieskumu je na obr.15.
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Histogramy zatazenia jednotlivych vstupov podla jednotlivych vozidiel poc¢as dopravného
prieskumu st v prilohe 6.7.
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Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.15 Histogram zatazenia celej krizovatky

Pocas prieskumu bol dopravny prud tvoreny: (pozri obr. 16,17)

z vel’kej miery osobnymi automobilmi — 87,7 % ranna Spicka, 91,7 % popoludiajsia
Spicka,

nakladnymi automobilmi — 5,0 % ranna Spicka, 2,6 % popoludnajsia Spicka,

tazké nakladné automobily tvorili — 6,0 % ranna $picka, 4,4 % popoludnaj$ia $picka,
autobusy tvorili — 1,2 % ranna $picka, 1,1 % popoludnajsia Spicka,

percentualny podiel bicyklov, traktorov a motocyklov bol zanedbatelny alebo nulovy.

Zlozenie dopravného prudu - ranna $picka
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Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.16 Kruhovy diagram zloZenia dopravného pridu — ranna Spicka
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ZloZenie dopravného priudu - popoludnajsia Spicka
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Zdroj: viastné spracovanie

Obr.17 Kruhovy diagram zloZenia dopravného pridu — popoludnajsia Spicka
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3 KAPACITNE VYPOCTY RIESENEJ KRIZOVATKY

3.1 Teoreticky tivod ku kapacitnym vypo¢tom Kkrizovatky

Na vypocet kapacit pozemnych komunikécii sme pouzili Technické podmienky 16/2015.
Jednotlivé vypoctové postupy slizia ako podklady pre dokumentaciu, Ze posudzovana krizovatka,
ktorej doprava nie je riadend svetelnym signalizacnym zariadenim, prepusti ocakévané dopravné
zatazenie s pohybom pozadovanej kvality. Vypocty vychadzaji z udajov, ktoré boli ziskané z
vykonaného dopravného prieskumu. PresnejSie sa budeme zaoberat hodnotami zo zatazenia
krizovatky pocas intervalu spickovej hodiny v jednotkovych vozidlach.

Na krizovatkdch sa musi prednost v jazde jednoznacne urcit pomocou zvislych

dopravnych znaciek. Priepustnost’ tychto krizovatiek je priblizne (600 az 800) voz/h. Vo vypoctoch
nie s zohl'adiovani chodci a cyklisti. [2]

Skuto¢né dopravné zatazenie vsetkych povolenych dopravnych pohybov na krizovatke
predstavuje nevyhnutny predpoklad na pouzitie d’alej uvedenych postupov vypoctu. Je potrebné si
zadefinovat’ stupne dopravnych prudov. V zavislosti od povinnosti davat’ prednost’ v krizovatke st
dopravné prudy v stykovych krizovatkach rozdelené do 3 stupnov [2]:

e [ stupein — nadradené prudy
- priame smery hlavného smeru
e II stupen - raz podriadené prady
- odbocenie vl'avo z hlavného smeru, odbocenie vpravo z vedl'ajsSicho smeru

o III. stupen — dva razy podriadené prady
- odbocenie vlavo z vedl'ajSicho smeru

Grafické znazornenie rozdelenia dopravnych priadov do jednotlivych stupiiov na krizovatke
1 sa nachadza na obrazku 18.

Zdroj: spracovanie podla lit. 2

Obr. 18 Oznacenie dopravnych pridov riesenej krizovatky 1
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Zdroj: spracovanie podla lit. 2

Obr. 19 Oznacenie dopravnych pridov riesenej krizovatky 2

Zdroj: vlastné spracovanie
Obr. 20 Pédorys a pocty pruhov na planovanej krizovatke
3.2 Kapacitné posudenie krizovatky podl’a TP 102

Kapacitné posudenie krizovatky bolo vykonané na zaklade TP 102 ,,Vypocet kapacit
pozemnych komunikacii®, pre st¢asny stav a tiez vyhl'adovy stav na nasledujucich 20 rokov (do 2040).
V ramci posudzovania kvality dopravy sa uvazuju nasledujuce skupiny vozidiel:

e  OA — osobné vozidla,

e NA —nakladné vozidla, traktory, autobusy
e NA + P —tazké nakladné vozidla,

e B —bicykle,

e M —motocykle.

Na posudenie kvality pohybu dopravy na krizovatke, bez riadenia dopravy SSZ sa overuje, i
pri dimenzacnej intenzite dopravy nie je prekro¢ena hodnota priemerného Casu ¢akania w, ktord urcuje
pozadovanu kvalitu pohybu dopravy.
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Zavislost’ priemerného ¢asu ¢akania od kapacity C; a od rezervy kapacity R; je zobrazena na
obrazku 21. Krivky zobrazené na tomto obrazku davaji priblizné hodnoty pre vSetky dopravné prady s
povinnost'ou ¢akania.
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Zdroj: spracovanie podla lit. 2

Obr. 21 Priemerny cas cakania v zavislosti od rezervy kapacity R a od kapacity C

Jednotlivé stupne kvality znamenaju:

Stupeii A: Ugastnici cestnej dopravy su zriedka ovplyviiovani ostatnymi vodi¢mi. Mozu bez
akejkol'vek ujmy vykonavat’ jazdné manévre. Stupeinl vytaZenia je ve'mi nizky. Rychlosti na vjazde,
prieplete a vyjazde su vysoké. Dopravny prud je volny.

Stupen B: Moznost’ jazdy/manévrov zucastnenych vozidiel (v ramci dopravného prudu) je v malom
rozsahu vzajomne ovplyvnena. Nevyhody z toho vyplyvajice — ako napr. potreba prispdsobit’
rychlost’ vozidla ostatnym vozidlam — st tazko postrehnutel'né. Dopravny prad je skoro volny.

Stupeii C: Pritomnost’ ostatnych pouzivatel'ov komunikacie je uz citelna. Neobmedzena volnost’
pohybu je uz nedosiahnutelna. Stupen vytazenia sa nachadza priblizne v strede. Vodi¢i musia
spomal’ovat’. Priebeh dopravy je stabilny.

Stupen D: Vsetci Gi¢astnici cestnej premavky (v ramci uvazovaného prudu) musia znasat’ prekazky,
ktoré sa vyskytuju skoro pri kazdej zmene jazdného pruhu (vznik konfliktnych situécii). Stupen
vytaZenia je vysoky. Stredna rychlost’ vozidiel klesa. Priebeh dopravy je este stabilny.

Stupeii E: Vozidld sa vacsinou pohybuji nizkymi rychlostami v kolonach. Potrebna zmena pruhu
je mozna len pretoze sa jazdi do bezpecnostnych medzier medzi vozidlami na pripajacom pruhu.
Stupeini saturdcie je vel'mi vysoky. Vyskyt malych, alebo kratkodobych narastov intenzit moze
sposobit’ dopravné kongescie, resp. az zastavit’ dopravu. Prekazky v dopravnom prade uz nie su
obmedzené len na niektoré ¢iastkové krizovatky. Uz aj pred pripajacou rampu sa v priebeznom
jazdnom pruhu vyskytuju narusenia v dopravnom prade. Uroven dopravy sa meni zo stabilnej na
nestabilni. Kapacita je dosiahnuta.

Stupenn F: Pocet prichadzajucich vozidiel na krizovatke je vacsi, ako je jej kapacita. Doprava
kolabuje, napr. prichadza k zastavovaniu a statiu, tento stav sa strieda so ,,stop-and-go* prevadzkou.
Situacia sa sama vyriesi len po zna¢nom poklese dopravy. Krizovatka je pretazena.
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Vysledny stupenn kvality pre celtl krizovatku je ureny podla najvacSicho Casu Cakania pre
jednotlivé dopravné prady.

Pri vyhl'adovom stave bolo okrem koeficientov rastu dopravy uvazované, ze intenzita dopravy
sa vzhl'adom na planovanu vystavbu zvysi pravdepodobne o nasledujuci pocet vozidiel:

e Pocet osobnych automobilov — prijazd a odjazd z/do navrhovane;j ¢innosti:
o 20 vozidiel/24 hod.
e Pocet nakladnych automobilov — prijazd a odjazd z/do navrhovanej ¢innosti:
o 60 vozidiel/24 hod.
e Rozdelenie dopravy z/do arealu navrhovanej ¢innosti po ceste I/19 podl'a smerov:
o smer vyhodny (Trhoviste) cca 60 %
o smer zapadny (Hriadky) cca 40 %

Za $pickovu hodinu sme teda navysili vozidla o 10 %, teda 0 6 nakladnych a 4 osobné vozidla
(podla TP 102 $pickova hodina predstavuje priblizne 8-10 % vozidiel zistenych pocas prieskumu za 12
hod).

Vozidla boli priradené na jednotlivé smery podla organizécie dopravy:

o teda zatazené budu smery 4 a 6 na novej krizovatke (4 nakladné vozidla na smer 6 a 2
na smer 4; 1 osobné vozidlo na smer 6 a 1 na smer 4),
o smer 8 na krizovatke ¢. 1 (4 nékladné a 1 osobné vozidlo)
o asmer 2 na krizovatke ¢. 2 (2 nakladné a 1 osobné vozidlo),
Rovnaké zat'aZenie sme pouzili na obe Spickové hodiny a su uvedené v nasledujucich tabul’kach.

Tabulka 6 Dopravné zatazenie krizovatky ¢. 1

Krizovatka €. 1
Dopoludnajsia $picka
Z/Do A B C
A - 294 0
B 312+3 - 173
C 0 125 -
Popoludnajsia Spicka
Z/Do A B C
A - 301 0
B 334+3 - 126
C 2 152 -

Tabulka T Dopravné zatazenie krizovatky ¢. 2

Krizovatka ¢. 2
Dopoludnajsia $picka
Z/Do A B
A - 399+5 7
B 422 - 25
C 18 57 -
Popoludnajsia Spicka
Z/Do A B C
A - 423+5 26
B 451 - 173
C 20 46 -
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Tabulka 8 Dopravne zatazenie krizovatky planovanej

Krizovatka planovana
Dopoludnajsia Spicka
Z/Do A B C
A - 433 +3
B 432 - +5
C +3 +5 -
Popoludnajsia Spicka
Z/Do A B C
A - 468 +3
B 458 - +5
C +3 +5 -

VysSie uvedené navysenie bolo potrebné este zvysit o vyhl'adové koeficienty, ktorych vypocet
je uvedeny v nasledujlicej Casti.

3.2.1 Vypoclet koeficientov

Pri kapacitnom posudzovani vyhladového stavu boli pouzité koeficienty rastu dopravy pre VUC
Kosice pre L. a IIl. triedu z TP 070 ,,Progn6zovanie vyhl'adovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040,
V ramci technickych podmienok su rozliSované len I'ahké (osobné automobily, motocykle, bicykle)
atazké vozidla (nakladné vozidla, autobusy a tazké nakladné vozidla) a definované st jednotlivé
kategorie komunikécii.

Tabulka 9 Prognozové koeficienty pre VUC Kosice

Cesta Rok 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040
D1 Lahké voz. | 1.00 | 1,17 | 134 | 151 | 168 | 1.85 | 2.02
Tazké voz. | 100 | 115 | 132 | 149 | 165 | 1.81 | 197

R2 Lahké voz. | 1.00 1,12 1.26 1.40 1,53 1.65 1.77

Tagkévoz. | 100 | 1,01 | 123 | 134 | 145 | 156 | L.67
R4 Cahké voz. | 1.00 | 103 | 127 | 142 | 156 | 1,70 | 1.84
Tazkévor. | 100 | 112 | 124 | 137 | 149 | 1.62 | 1.73

L tr. Lahké voz. | 1.00 1,09 1,18 1.28 1,37 1.47 1.56
Tazké voz. 1,00 1,08 118 1.27 1,35 1.44 1,52

ILtr. | pahkévor | Loo | 107 | a4 | 122 | 129 | 137 | 1.44
Tazké voz. | 100 | 106 | i1 | 11s | 124 | 130 | 1.35

NLtr. |rahké voz. | Lo00 | 1.05 | 111 L16 | 122 | 128 | 1.34

Tazké voz. 1,00 1,04 1.09 1.13 1,18 1,22

[
=1

Vzhl'adom na to, Ze potrebujeme urcit’ koeficienty rastu dopravy z medzi hodnét, je potrebna
interpolacia podl'a nasledujiiceho vypoctu.
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l. trieda

2025 — 2020 1,28 1,18
koef 1.tr2022yy = (—————) * 2+ 2020 = (—————) * 2+ 1,18 = 1,220
2025 — 2020 1,27 — 1,18
koef I.tr2022, = <f) *2 42020 = <T> x2+41,18 = 1,216
2030 — 2025 1,37 — 1,28
koef I.tr2027,, = ( ) 2 42025 = < ) x2+1,28 = 1,316
2030 — 2025 1,35 — 1,27
koef I.tr2027¢, = ( ) 2 42025 = ( ) *2 41,27 = 1,302
2035 — 2030 1,47 — 1,37
koef I.tr2032,, = ( ) *2 42030 = < ) *2+ 1,37 = 1,410
2035 — 2030) 1,44 - 1,35
koef 1.tr20324 = (—————) * 2+ 2030 = (—————) * 2+ 135 = 1,386
2040 — 2035 1,56 — 1,47
koef I.tr2037;, = ( ) 242035 = <f) *2+ 1,47 = 1,506
2040 — 2035 1,52 — 1,44
koef I.tr2037;, = ( ) *2 42035 = (f) *2 4 1,44 = 1,472
Qkoe 0,093
koef 1.tr2042,, = ( f2°1° 2°4°> *2 42040 = ( = )* 2+ 1,56 = 1,597
Dkoe 0,086
koef I.tr2042, = ( f2°1° 2°4°> *2 42040 = ( = )* 241,52 = 1,554
I11. trieda
2025 — 2020 1,16 —
koef 111.tr2022yy = (——————) * 2+ 2020 = (T) *2+1,11 = 1,130
2025 — 2020 1,13 - 1,09
koef I11.tr20224y = (—————) * 2+ 2020 = (—————) * 2+ 1,09 = 1,106
2030 — 2025 1,22 -1,16
koef I11.tr2027yy = (—————) * 2+ 2025 = (—————) * 2+ 1,16 = 1,192
2030 — 2025 1,13 -1,18
koef I11.tr20274, = (—————) * 2 + 2025 = (f) *2+ 1,18 = 1,200
2035 — 2030 1,28 —
koef 111.1r2032yy = (——————) * 2+ 2030 = (T) *2 41,22 = 1,244
2035 — 2030 1,22 —1,18
koef 111.tr2032y = (—————) *2+2030 = (-————) *2+ 1,18 = 1,196
2040 — 2035 1,34 —1,28
koef I11.tr2037yy = (——————) * 2+ 2035 = (—————) * 2+ 1,28 = 1,304
2040 — 2035 1,26 — 1,22
koef I11.tr20374 = (—————) * 2+ 2035 = (—————) * 2+ 1,22 = 1,236
Okoe _ 0,056
koef I11.tr2042y, = (M) 2 42040 = ( - ) £2 41,52 = 1,363
Pkoe _ 0043
koef I11.tr20424, = (M) *2 4 2040 = < z )* 241,31 =1,277

1)

(1.1)
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Pretoze uvazujeme, ze pre rok 2022 je koeficient rovny 1- ide 0 sucasny stav, je potrebné ocistit’
(znizit) vypocitané vyhl'adové koeficienty podla vztahu (2) o hodnotu 1,220 a 1,216 (I'ahké vozidl4)
a 1,130 a 1,106 (fazké vozidla) nasledovne:

koef I.tr2022,,= 1220 _
oef I.tr = 1220 =
koef I.tr2022+,= 1216 _
oef I.tr fy= 1216 =
(2
koef I11.tr2022;,= L130 _ 1
oef Ill.tr W= 1130

1,106
koef II1.tr20224,= T106

Teda na kapacitné vypocty vyhladu pre roky 2027-2042 budu pouzité koeficienty uvedené nizsie.
e Tento postup sa aplikuje na nasledujtce koeficienty, ako pre I'ahké tak aj pre tazké vozidla:

Lahké vozidla (I. a 111 trieda): Tazké vozidla (1. a I11. trieda):
2027: 1,079; 1,055 2027: 1,071; 1,085
2032: 1,156; 1,101 2032: 1,140; 1,081
2037: 1,234; 1,154 2037: 1,210; 1,117
2042: 1,309; 1,206 2042: 1,278; 1,154

Na postdenie kvality pohybu dopravy na krizovatke, bez riadenia dopravy SSZ sa overuje, ¢i
pri dimenzacnej intenzite dopravy qi nie je prekrocena hodnota priemerného Casu ¢akania w, ktora
uréuje pozadovanu kvalitu pohybu dopravy (Tabulka 10):

wi<w alebo w,<w 3
kde:

W - je priemerny Cas ¢akania vozidiel jedného dopravného pradu i [s],
W, - priemerny Cas Cakania vozidiel v zmieSanom pride [s],
W - priemerny Cas ¢akania pre zadany stupen kvality dopravy [s].

Tabul’ka 10 Pripustné hodnoty casu cakania pre jednotlivé stupne kvality
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Stupeii kvality dopravy - QSV Priemerny as éakanla - w
Oznatenie Charakteristika doby ¢akania =]
A Cakacia doba je velmi kritka 510
B Kratka Eakacia doba bez vytvarania koldn =20
C Prijatelna doba &akania a ojedinele kratke <30
koldny
D Stabilny stav & vysokymi Easovymi stratami =45
E Nestabilmy stav > 45
F Prekrotend kapacita ="
" Stuperi F sa dosahuje fen viedy, ak je stuper saturdcie vaEST ako 1

Zdroj: spracovanie podla lit. 2

3.2.2  Porovnanie skutoéného stavu (2022) vyhl’adového stavu kvality dopravy (2042)

Posudenie kvality pohybu dopravy bolo vykonané pre dopoludnajsiu a popoludiajsiu $picku od
roku 2022, ¢ize skutocného stavu, a pre vyhladovy stav kazdych 5 rokov az po rok 2042. Vsetky
vypoctové formulare su uvedené v prilohdch 6.8, 6.9 a 6.10. Vsetky krizovatky dosiahli iba dve urovne
kvality A a B pre stcasny a tiez vyhl'adovy stav.

e Stupeil A: Vicsia Sast’ utastnikov premavky moze bez ovplyvnenia prejst krizovatkou. Cakacia
doba je vel'mi kratka.

e Stupeii B: Vozidla na vjazde do okruznej krizovatky su Ciasto¢ne ovplyvnené. Cakacia doba je
kratka.
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4 ZHODNOTENIE VYSLEDKOV

Na zaklade podkladov z dopravného prieskumu krizovatky bola stanovena Spickova hodina ako
pre dopoludnie tak ipopoludnie. Nasledne sa rozdelili kategérie vozidiel podla poziadaviek
technickych podmienok TP 070 a TP 102. Pre vyhl'adovy stav bola upravena intenzita vozidiel nie len
podl'a koeficientov rastu ale tiez podl'a predpokladaného navySenia intenzity vozidiel vzhl'adom na
planovanu vystavbu.

Krizovatka ¢. 1

V roku 2022 kvalita pohybu dopravy dosiahla na krizovatke 1 stupeii kvality A, comu zodpoveda
Cas Cakania (zdrZania) vozidiel na krizovatke do 10 s. Najvicsie zdrzanie (Cakanie) pripadalo na
dopravny prud 4, ¢i uz v pripade dopoludiiajsej (8,57 s) a popoludnajsej (8,46 s) Spicky, pretoze ide
0 vedlajsiu cestu a odbocenie vozidiel vlavo.

Pre vyhladovy stav 2042, dosiahol stupeni kvality dopravy uroven B. Teda je mozné
predpokladat’, ze zvySena intenzita vozidiel nema na kvalitu pohybu dopravy na krizovatke takmer
ziadny vplyv. Doba Cakania bola opat’ najvdcsia na dopravnom prude 4 a presiahla v obidvoch
$pickovych hodinach 10 s.

Krizovatka ¢. 2

V roku 2022 kvalita pohybu dopravy dosiahla stupeni kvality B, comu zodpoveda ¢as ¢akania
(zdrzania) vozidiel na krizovatke do 20 s. Najvécsie zdrzanie (¢akanie) pripadalo opat’ na dopravny prad
4, ¢iuz v pripade dopoludnajsej (10,71 s) a popoludnajsej (11,45 s) Spicky, pretoze ide o vedlajsiu cestu
a odbocenie vozidiel vlavo.

Pre vyhladovy stav 2042, dosiahol stupeni kvality dopravy uroven B. Teda je mozné
predpokladat’, Ze zvySena intenzita vozidiel nema na kvalitu pohybu dopravy na krizovatke takmer
ziadny vplyv. Doba Cakania bola opat’ najvd¢sia na dopravnom prude 4 a presiahla v obidvoch
$pickovych hodinach 15 s. AvSak v tomto pripade aj zmieSany dopravny prad 4+6 dosiahol stupeii
kvality B, s dobou ¢akania viac ako 10 s.

KriZovatka planovana

V sucasnosti by planovana krizovatka aj s planovanym poctom vozidiel na novovzniknutych
ramenach dosiahla stupeni kvality A a B, comu zodpoveda ¢as ¢akania (zdrzania) vozidiel na krizovatke

(9,54 s) a popoludnajsej (12,77 s) $picky, pretoze ide o vedl'ajsiu cestu a odbocenie vozidiel vl'avo.

Pre vyhladovy stav 2042, dosiahol stupenn kvality dopravy opit’ Grovenn B. Teda je mozné
predpokladat’, Ze zvySena intenzita vozidiel nema na kvalitu pohybu dopravy na krizovatke takmer
ziadny vplyv. Doba Cakania bola opat’ najvd¢sia na dopravnom prude 4 a presiahla v obidvoch
$pickovych hodinach cas 10 s.

Nasledujuca tabul’ky 11-13 zobrazuji hodnoty priemerného ¢asu Cakania pre rok 2022 a 2042.
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Tabulka 11 Porovnanie priemerného casu cakania pre jednotlivé dopravné prudy na krizovatke ¢. 1.

KriZzovatka 1 2022 2042 Krizovatka 1 2022 2042
Priemerny Priemerny Priemerny Priemerny
cas Porovnanie s cas Porovnanie s cas Porovnanie s cas Porovnanie s

s Dopravny | ¢akania wi | poZadovanou | ¢akania wi | poZadovanou s Dopravny | ¢akania wi | poZadovanou | ¢akania wi | poZadovano
TE prad awm [s] dobou ¢akania awm [s] dobou ¢akania 3% prad awm [s] dobou ¢akania awm [s] u dobou
2 a/alebo w a/alebo w 2 a/alebo w a/alebo ¢akania w
2, QsV QsV 2, QsV QsV
’-§ A 4,51 A 5,63 § A 4,24 A 5,08
-g_ A 6,66 A 8,20 E_ A 7,14 A 9,13
8 4 A 8,57 B 11,04 8 A 8,46 B 10,91

7+8 A 4,22 A 5,80 7+8 A 3,66 A 4,77

4+6 A 6,66 A 8,20 4+6 A 7,04 A 8,90

Vysledlvly A B Vysled?y A B
stupen stupen

Zdroj: vilastné spracovanie

Tabulka 12 Porovnanie priemerného casu cakania pre jednotlivé dopravné prudy na krizovatke ¢. 2

Krizovatka 2 2022 2042 KriZzovatka 2 2022 2042
Priemerny Priemerny Priemerny Priemerny
cas Porovnanie s cas Porovnanie s cas Porovnanie s cas Porovnanie s

I Dopravny | ¢akania wi | poZadovanou | ¢akania wi | poZadovanou s Dopravny | ¢akania wi | poZadovanou | ¢akania wi | poZadovano
= prid awm[s] | dobou ¢akania | awm|[s] | dobou fakania | ‘Z priad awm [9] dobou ¢akania awm [s] u dobou
o a/alebo w a/alebo w - a/alebo w a/alebo takania w
2, QSV QSV 2, QSV QSV
’-§ 7 A 4,42 A 5,22 § 7 A 4,84 A 5,92
—g" 6 A 6,70 A 8,14 Tg: 6 A 7,14 A 8,89
8 4 B 10,71 B 15,54 S 4 B 11,45 B 16,90

7+8 A 2,74 A 3,28 7+8 A 3,09 A 3,55

4+6 A 8,31 B 11,95 4+6 A 8,27 B 11,88

Vysledtly B B Vysledtly B B
stupen stupen

Zdroj: vlastné spracovanie
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Tabulka 13 Porovnanie priemerného casu cakania pre jednotlivé dopravné prudy na krizovatke planovanej

Priemerny . Priemerny . Priemerny . Priemerny .
« o« : Porovnanie s ‘o« : Porovnanie s « x : Porovnanie s « o« : Porovnanie s
= , | ¢as ¢akania v ¢as ¢akania . , | Cas ¢akania v ¢as Cakania v
£ | Dopravny - pozadovanou . pozadovanou | g | Dopravny - poZadovanou - poZadovanou
2 rad wi awm [s] dobou ¢akania wi awm [s] dobou ¢akania | 2 rad wiawm [s] dobou ¢akania wiawm [s] dobou ¢akania
= P alalebo a/alebo = P alalebo alalebo
> W W > W W
= Qsv QsV = QsV QsV
E A 4,36 A 514 'g A 4,54 A 5,44
s A 6,55 A 7,88 S A 6,86 A 8,39
§. 4 A 9,54 B 12,77 §. B 10,16 B 13,90
= 7+8 A 2,74 A 3,10 = 7+8 A 2,77 A 3,16
4+6 A 5,52 A 7,24 4+6 A 5,83 A 7,83
Vysledny Vysledny
stuperi A B stupen B B

Zdroj: vilastné spracovanie

Na zaklade podkladov z dopravného prieskumu uvedenych krizovatiek a meraného profilu bola stanovena Spi¢kova hodina ako pre
dopoludnie tak i popoludnie. Nasledne sa rozdelili kategorie vozidiel podl'a poziadaviek technickych podmienok TP 070 a TP 102. Pre

vyhl'adovy stav bola upravena intenzita vozidiel nie len podla koeficientov rastu ale tieZ podl'a predpokladaného navySenia intenzity vozidiel
vzhl'adom na planovanu vystavbu.

Vysledny stupen kvality dopravy pre rok 2042 bol stanoveny na stupeii B, kde moznost’ jazdy/manévrov zucastnenych vozidiel (v
ramci dopravného pridu) je v malom rozsahu vzéjomne ovplyvnend. Nevyhody z toho vyplyvajice — ako napr. potreba prisposobit’ rychlost’
vozidla ostatnym vozidlam — st t'azko postrehnutel'né. Dopravny prud je skoro volny. Z kapacitného postdenia teda vyplyva, Ze dotknuté

krizovatky ako aj novovybudovana kriZzovatka bude kapacitne vyhovovat’ aj pre rok 2042.

Z uvedeného vyplyva, Ze realizacia navrhovanej ¢innosti nebude mat’ vyznamny vplyv na intenzitu a plynulost’
cestnej premavky na dotknutych usekoch cesty 1/19 a ciest I11. triedy.
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6.2 Fotodokumentacia
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Krizovatka 1

Krizovatka 2
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Krizovatka 2
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6.3 Prepoctové koeficienty na j.v. podl’a lit.2

Prepoditavajici
Druh vozidla Oznacenie koeficient na j.v.
Bicykel* B 0,5
Motocykel M 1,0
Osobny automobil OA 1,0
Nakladné vozidlo Na 15
Tazké nakladné vozidla? TNA 25

! cyklisti v zmieSanej doprave jazdného pruhu

2y §pecialnych pripadoch po zvazeni dizky stprav sa povoluje pouZit’ prepoétovy koeficient 3 j.v.



6.4 Zatazové tabulky pre jednotlivé vstupy — skuto¢né vozidla — kriZzovatka 1

Vstup A

Cas TNA CELKOM

6:00 - 6:15 30 0 2 0 0 0 0 32
6:15- 6:30 34 0 6 1 7 0 0 48
6:30 - 6:45 60 0 6 0 6 0 0 72
6:45 - 7:00 55 0 5 1 9 0 0 70
7:00 - 7:15 52 1 4 4 8 0 0 69
7:15-7:30 54 0 13 0 9 0 0 76
7:30 - 7:45 51 0 9 0 13 0 0 73
7:45 - 8:00 63 0 7 1 7 0 0 78
8:00 - 8:15 56 0 5 1 5 0 0 67
8:15- 8:30 61 0 9 1 18 0 0 89
8:30- 8:45 59 0 7 2 10 0 0 78
8:45 - 9:00 53 0 4 2 8 0 0 67
9:00 - 9:15 52 0 5 1 6 0 0 64
9:15- 9:30 65 0 6 1 9 0 0 81
9:30 - 9:45 43 0 9 1 10 0 0 63
9:45 - 10:00 57 0 7 0 7 0 0 71
10:00 - 10:15 63 0 6 1 10 0 0 80
10:15 - 10:30 56 0 7 0 11 0 0 74
10:30 - 10:45 74 0 4 1 9 0 0 88
10:45 - 11:00 45 0 9 0 13 0 0 67
11:00- 11:15 49 0 9 0 12 0 0 70
11:15- 11:30 71 0 2 1 5 0 0 79
11:30- 11:45 58 0 4 0 15 0 0 77
11:45 - 12:00 57 0 7 0 7 0 0 71
12:00- 12:15 54 0 6 0 4 0 0 64
12:15- 12:30 44 0 12 0 6 0 0 62
12:30- 12:45 56 0 4 2 8 0 0 70
12:45 - 13:00 54 0 6 0 11 0 0 71
13:00- 13:15 58 0 4 3 3 0 0 68
13:15- 13:30 62 0 5 0 9 0 0 76
13:30- 13:45 58 0 3 0 4 0 0 65
13:45 - 14:00 55 0 7 1 7 0 0 70
14:00 - 14:15 68 0 0 0 7 0 0 75
14:15 - 14:30 40 0 5 1 7 0 0 53
14:30 - 14:45 63 0 4 1 15 0 0 83
14:45 - 15:00 58 0 3 2 8 0 0 71
15:00 - 15:15 71 0 2 2 7 0 0 82
15:15 - 15:30 69 0 2 0 5 0 0 76
15:30 - 15:45 66 0 1 1 7 0 0 75
15:45 - 16:00 75 0 2 1 5 0 0 83
16:00 - 16:15 58 0 0 1 8 0 0 67
16:15 - 16:30 59 0 4 1 4 0 0 68
16:30 - 16:45 62 0 2 1 3 0 0 68
16:45 - 17:00 58 0 3 0 6 0 0 67
17:00- 17:15 50 0 3 2 7 0 0 62
17:15- 17:30 49 0 3 1 6 0 0 59
17:30- 17:45 54 0 1 1 6 0 0 62
17:45 - 18:00 43 0 0 2 3 0 0 48
spolu 2702 1 234 42 370 0 0 3349
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Vstup B

Cas TNA CELKOM
6:00 - 6:15 68 0 2 2 2 0 0 74
6:15 - 6:30 9% 0 2 4 2 0 0 104
6:30 - 6:45 75 0 1 2 8 0 0 86
6:45 - 7:00 101 0 1 7 4 0 0 113
7:00 - 7:15 57 0 1 0 0 0 0 58
7:15 - 7:30 126 0 2 7 8 0 0 143
7:30 - 7:45 103 0 1 5 5 0 0 114
7:45 - 8:00 105 0 3 4 5 0 0 117
8:00 - 8:15 97 0 0 3 11 0 0 111
8:15 - 8:30 95 0 0 1 5 0 0 101
8:30 - 8:45 67 0 1 3 5 0 0 76
8:45 - 9:00 87 0 1 7 12 0 0 107
9:00 - 9:15 77 0 1 3 10 0 0 91
9:15 - 9:30 67 0 0 2 13 0 0 82
9:30 - 9:45 70 0 1 4 7 0 0 82
9:45 - 10:00 64 0 2 7 7 0 0 80
10:00 - 10:15 78 0 0 5 8 0 0 91
10:15 - 10:30 57 0 0 4 9 0 0 70
10:30 - 10:45 94 0 1 4 10 0 0 109
10:45 - 11:00 59 0 0 7 6 0 0 72
11:00 - 11:15 67 0 1 1 8 0 0 77
11:15 - 11:30 70 0 1 2 10 0 0 83
11:30 - 11:45 81 0 1 6 10 0 0 98
11:45 - 12:00 70 0 0 6 11 0 0 87
12:00 - 12:15 68 0 1 3 6 0 0 78
12:15 - 12:30 72 0 1 3 6 0 0 82
12:30 - 12:45 79 0 1 3 8 0 0 91
12:45 - 13:00 75 0 1 8 12 0 0 96
13:00 - 13:15 75 0 2 4 9 0 0 90
13:15- 13:30 65 0 0 4 8 0 0 77
13:30 - 13:45 89 0 1 3 7 0 0 100
13:45 - 14:00 106 0 0 7 12 0 0 125
14:00 - 14:15 84 0 1 9 5 0 0 99
14:15 - 14:30 85 0 1 5 7 0 0 98
14:30 - 14:45 83 0 1 10 10 0 0 104
14:45 - 15:00 92 0 3 2 2 0 0 99
15:00 - 15:15 79 0 1 7 7 0 0 94
15:15 - 15:30 100 0 0 5 9 0 0 114
15:30 - 15:45 109 0 1 4 5 0 0 119
15:45 - 16:00 106 1 0 4 3 0 0 114
16:00 - 16:15 103 0 3 0 7 0 0 113
16:15 - 16:30 102 0 0 5 3 0 0 110
16:30 - 16:45 92 0 1 0 4 0 0 97
16:45 - 17:00 85 0 1 0 4 0 0 90
17:00 - 17:15 76 0 1 1 5 0 0 83
17:15 - 17:30 72 0 1 2 3 0 0 78
17:30- 17:45 66 0 2 2 2 0 0 72
17:45 - 18:00 57 0 1 0 3 0 0 61
spolu 3951 1 48 187 323 0 0 4510
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Vstup C

Cas TNA CELKOM

6:00 - 6:15 19 0 0 0 0 0 0 19
6:15 - 6:30 22 0 0 2 0 0 0 24
6:30 - 6:45 28 0 0 1 0 0 0 29
6:45 - 7:00 17 0 0 2 0 0 0 19
7:00 - 7:15 28 0 0 0 0 0 0 28
7:15- 7:30 31 0 0 0 0 0 0 31
7:30 - 7:45 33 0 0 0 0 0 0 33
7:45 - 8:00 31 0 0 1 0 0 0 32
8:00 - 8:15 29 0 0 0 0 0 0 29
8:15 - 8:30 32 0 0 1 0 0 0 33
8:30 - 8:45 25 0 0 1 0 0 0 26
8:45 - 9:00 26 0 0 0 0 0 0 26
9:00 - 9:15 32 0 0 1 0 0 0 33
9:15 - 9:30 27 0 0 1 0 0 0 28
9:30 - 9:45 28 0 0 1 0 0 0 29
9:45 - 10:00 14 0 0 1 0 0 0 15
10:00 - 10:15 25 0 0 1 0 0 0 26
10:15 - 10:30 28 0 0 0 0 0 0 28
10:30 - 10:45 22 0 0 0 0 0 0 22
10:45 - 11:00 17 0 0 0 0 0 0 17
11:00- 11:15 16 0 0 0 0 0 0 16,
11:15- 11:30 22 0 0 1 0 0 0 23
11:30- 11:45 25 0 0 0 0 0 0 25
11:45 - 12:00 24 0 0 1 0 0 0 25
12:00- 12:15 24 0 0 1 0 0 0 25
12:15- 12:30 20 0 0 0 0 0 0 20
12:30- 12:45 20 0 0 1 0 0 0 21
12:45 - 13:00 21 0 0 0 0 0 0 21
13:00- 13:15 25 0 0 0 0 0 0 25
13:15- 13:30 25 0 0 1 0 0 0 26
13:30- 13:45 27 0 0 0 0 0 0 27
13:45 - 14:00 14 0 0 1 0 0 0 15
14:00 - 14:15 23 0 0 0 0 0 0 23
14:15 - 14:30 34 0 0 0 0 0 0 34
14:30 - 14:45 26 0 0 0 0 0 0 26
14:45 - 15:00 27 0 0 0 0 0 0 27
15:00 - 15:15 35 0 0 0 0 0 0 35
15:15 - 15:30 46 0 0 0 0 0 0 46
15:30 - 15:45 32 0 0 2 0 0 0 34
15:45 - 16:00 37 0 0 1 0 0 0 38
16:00 - 16:15 34 0 1 1 0 0 0 36
16:15 - 16:30 36 0 0 0 0 0 0 36
16:30 - 16:45 21 0 0 0 0 0 0 21
16:45 - 17:00 19 0 0 0 0 0 0 19
17:00- 17:15 20 0 0 1 1 0 0 22
17:15- 17:30 27 0 0 1 0 0 0 28
17:30- 17:45 19 0 0 0 0 0 0 19
17:45 - 18:00 24 0 0 0 0 0 0 24
spolu 1237 0 1 25 1 0 0 1264
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6.5 Zatazové tabulky pre jednotlivé vstupy — skuto¢né vozidla — krizovatka 2

Vstup A

Cas TNA CELKOM

6:00 - 6:15 45 0 0 0 0 0 0 45
6:15 - 6:30 61 0 4 1 6 0 0 72
6:30 - 6:45 115 0 1 1 6 0 0 123
6:45 - 7:00 62 0 3 1 7 0 0 73
7:00 - 7:15 87 0 3 3 10 0 0 103
7:15-7:30 82 1 12 0 12 0 0 107
7:30 - 7:45 74 0 8 0 11 0 0 93
7:45 - 8:00 90 0 4 1 8 0 0 103
8:00- 8:15 94 0 6 1 6 0 0 107
8:15- 8:30 95 0 6 1 17 0 0 119
8:30- 8:45 9% 0 7 2 11 0 0 116
8:45 - 9:00 81 0 3 2 7 0 0 93
9:00- 9:15 93 0 4 1 5 0 0 103
9:15-9:30 88 0 5 1 6 0 0 100
9:30- 9:45 85 0 4 1 11 0 0 101
9:45 - 10:00 65 0 6 0 6 0 0 77
10:00 - 10:15 89 0 6 1 5 0 0 101
10:15 - 10:30 97 0 11 0 6 0 0 114
10:30 - 10:45 92 0 4 1 10 0 0 107
10:45 - 11:00 82 0 3 0 8 0 0 93
11:00 - 11:15 73 0 5 0 21 0 0 99
11:15- 11:30 92 0 4 1 6 0 0 103
11:30- 11:45 92 0 2 0 15 0 0 109
11:45 - 12:00 93 0 3 0 7 0 0 103
12:00 - 12:15 82 0 5 1 3 0 0 91
12:15 - 12:30 83 0 8 1 6 0 0 98
12:30- 12:45 72 0 3 1 7 0 0 83
12:45 - 13:00 70 0 6 0 10 0 0 86
13:00 - 13:15 97 0 5 3 4 0 0 109
13:15- 13:30 74 0 1 0 9 0 0 84
13:30- 13:45 84 0 3 0 3 0 0 90
13:45 - 14:00 70 0 3 2 8 0 0 83
14:00 - 14:15 90 0 2 0 5 0 0 97
14:15 - 14:30 72 0 4 1 7 0 0 84
14:30 - 14:45 87 0 1 1 14 0 0 103
14:45 - 15:00 94 0 4 2 9 0 0 109
15:00 - 15:15 104 0 2 2 4 0 0 112
15:15 - 15:30 107 0 1 0 5 0 0 113
15:30 - 15:45 99 0 3 1 6 0 0 109
15:45 - 16:00 105 0 0 1 3 0 0 109
16:00 - 16:15 105 0 4 2 7 0 0 118
16:15 - 16:30 100 0 2 1 3 0 0 106
16:30 - 16:45 78 0 2 1 3 0 0 84
16:45 - 17:00 80 0 1 0 7 0 0 88
17:00 - 17:15 69 0 2 2 7 0 0 80
17:15 - 17:30 73 0 2 1 7 0 0 83
17:30- 17:45 67 0 0 1 5 0 0 73
17:45 - 18:00 78 0 0 2 3 0 0 83
spolu 4063 1 178 45 352 0 0 4639
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Vstup B

Cas TNA CELKOM
6:00 - 6:15 75 0 2 2 3 0 0 82
6:15 - 6:30 114 0 2 2 2 0 0 120,
6:30 - 6:45 85 0 3 2 6 0 0 9
6:45 - 7:00 102 0 7 3 3 0 0 115
7:00- 7:15 114 0 4 2 4 0 0 124
7:15- 7:30 91 0 3 0 2 0 0 96
7:30 - 7:45 105 0 6 3 4 0 0 118
7:45 - 8:00 100 0 4 0 5 0 0 109
8:00- 8:15 93 0 6 0 8 0 0 107
8:15- 8:30 94 0 4 0 5 0 0 103
8:30 - 8:45 78 0 3 0 7 0 0 88
8:45 - 9:00 74 0 8 1 10 0 0 93
9:00- 9:15 92 0 5 2 11 0 0 110,
9:15 - 9:30 70 0 2 2 11 0 0 85
9:30 - 9:45 81 0 6 1 7 0 0 95
9:45 - 10:00 45 0 6 3 8 0 0 62
10:00 - 10:15 85 0 2 0 7 0 0 94
10:15 - 10:30 75 0 6 0 8 0 0 89
10:30 - 10:45 89 0 5 2 11 0 0 107
10:45 - 11:00 86 0 8 0 6 0 0 100
11:00 - 11:15 70 0 0 1 8 0 0 79
11:15 - 11:30 84 0 2 3 11 0 0 100
11:30- 11:45 76 0 6 0 10 0 0 92
11:45 - 12:00 88 0 8 0 15 0 0 111
12:00 - 12:15 77 0 2 1 6 0 0 86
12:15 - 12:30 69 0 4 1 9 0 0 83
12:30 - 12:45 80 0 2 0 6 0 0 838
12:45 - 13:00 88 0 8 0 11 0 0 107
13:00 - 13:15 85 0 5 3 11 0 0 104
13:15 - 13:30 78 0 4 1 2 0 0 85
13:30 - 13:45 95 0 7 1 5 0 0 108
13:45 - 14:00 113 0 6 1 11 0 0 131
14:00 - 14:15 85 0 8 1 7 0 0 101
14:15 - 14:30 93 0 8 1 4 0 0 106,
14:30 - 14:45 89 0 8 1 11 0 0 109
14:45 - 15:00 109 0 3 4 1 0 0 117
15:00 - 15:15 98 0 6 1 6 0 0 111
15:15 - 15:30 110 0 6 1 7 0 0 124
15:30 - 15:45 113 1 5 1 6 0 0 126)
15:45 - 16:00 118 1 4 0 4 0 0 127
16:00 - 16:15 115 0 1 3 6 0 0 125
16:15 - 16:30 117 0 3 0 5 0 0 125
16:30 - 16:45 104 0 0 2 3 0 0 109
16:45 - 17:00 95 0 2 1 4 0 0 102
17:00 - 17:15 98 0 3 1 5 0 0 107
17:15 - 17:30 79 0 4 1 3 0 0 87
17:30- 17:45 71 0 3 0 1 0 0 75
17:45 - 18:00 70 0 0 1 2 0 0 73
spolu 4315 2 210 56 308 0 0 4891
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Vstup C

Cas A TNA CELKOM

6:00 - 6:15 15 0 0 1 0 0 0 16
6:15 - 6:30 14 0 1 0 0 0 0 15
6:30 - 6:45 19 0 1 0 0 0 0 20
6:45 - 7:00 17 0 0 2 1 0 0 20
7:00 - 7:15 23 0 1 0 0 0 0 24
7:15- 7:30 19 0 0 0 0 0 0 19
7:30 - 7:45 15 0 1 1 0 0 0 17
7:45 - 8:00 14 0 0 1 0 0 0 15
8:00- 8:15 8 0 0 0 0 0 0 8
8:15 - 8:30 15 0 1 0 0 0 0 16
8:30 - 8:45 17 0 0 0 0 0 0 17
8:45 - 9:00 11 0 0 0 1 0 0 12
9:00 - 9:15 13 0 1 0 1 0 0 15
9:15 - 9:30 7 0 0 0 0 0 0 7
9:30 - 9:45 10 0 1 1 0 0 0 12
9:45 - 10:00 6 0 1 0 0 0 0 7
10:00 - 10:15 9 0 0 0 2 0 0 11
10:15 - 10:30 14 0 0 0 0 0 0 14
10:30 - 10:45 12 0 0 0 1 0 0 13
10:45 - 11:00 12 0 1 0 0 0 0 13
11:00 - 11:15 12 0 0 0 0 0 0 12
11:15- 11:30 6 0 0 0 0 0 0 6
11:30- 11:45 12 0 0 1 0 0 0 13
11:45 - 12:00 4 0 0 0 0 0 0 4
12:00- 12:15 2 0 0 0 0 0 0 2
12:15 - 12:30 5 0 0 0 0 0 0 5
12:30 - 12:45 9 0 0 0 0 0 0 9
12:45 - 13:00 15 0 0 1 0 0 0 16
13:00- 13:15 13 0 1 0 0 0 0 14
13:15- 13:30 18 0 0 0 0 0 0 18
13:30 - 13:45 9 0 1 0 0 0 0 10
13:45 - 14:00 9 0 0 0 0 0 0 9
14:00 - 14:15 9 0 0 0 0 0 0 9
14:15 - 14:30 10 0 0 0 0 0 0 10
14:30 - 14:45 8 0 0 1 0 0 0 9
14:45 - 15:00 12 0 0 0 0 0 0 12
15:00 - 15:15 6 0 0 1 2 0 0 9
15:15 - 15:30 19 0 0 0 0 0 0 19
15:30 - 15:45 16 0 2 1 1 0 0 20
15:45 - 16:00 17 0 0 0 0 0 0 17
16:00 - 16:15 9 0 0 1 0 0 0 10
16:15 - 16:30 10 0 1 0 0 0 0 11
16:30 - 16:45 11 0 0 0 0 0 0 11
16:45 - 17:00 8 0 0 0 0 0 0 8
17:00 - 17:15 8 0 0 1 0 0 0 9
17:15- 17:30 11 0 0 0 0 0 0 11
17:30 - 17:45 5 0 0 0 0 0 0 5
17:45 - 18:00 3 0 1 0 0 0 0 4
spolu 546 0 15 13 9 0 0 583
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6.7 Histogramy zat’aZenia jednotlivych vstupov po $tvrt’hodinach s ¢lenenim podl’a

druhu vozidiel — kriZovatka 2
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6.8 Kapacitné postdenie pre sucasny stav 2022 a vyhl’adovy stav po 5 rokoch do roku 2042 —

krizovatka 1

V nasledujucej Casti tohto dokumentu st uvedené vypoctové formulare pre sti€asny stav a vyhl'ad

intenzity dopravy na najblizsich 20 rokov ako pre dopoludnajsiu tak pre popoludnajsiu Spicku.

6.8.1 Kapacitné posudenie pre sii¢asny stav (2022)
Spickovd hodinovi intenzita dopravy — dopoludnie

Geometrické podmienky
, Jazdné pruhy

Rzro‘ne Dop;?é/ny Pocet Dizkan Trojuholnikovy ostrovéek (4no/nie)

P (0/1/2) (.v.)

2 1
A 3 -

4 1
C 5 -

7 -
B 8 1

Dopravné zataZenie

Rame | Dopravny gOA gNA gNA+P gMm qcykl gFz gPE
no ru + Ccy V0zZ V.

prad [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] | [M/h] | [cykl/h] | [voz/h] | [j.v./h]
A 2 224 36 34 0 0 294

3 0 0 0 0 0 0
C 4 0 0 0 0 0 0 0,0

6 124 1 0 0 0 125 125,5
B 7 159 10 4 0 0 173 184,0

8 275 12 25 0 0 312 355,5




Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
i Intenzita dopravy gPE,i | Kapacita Ci y i i
Dopravny prad [i.v./h] l.v./h] Stupen saturacie gi [-]
8 355,5 1800 0,20
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . | Smerodajné
Dopravny prad Intenzita _dopravy aPE.I zat'azenie Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./n] .
gpi [voz/h]
7 184 294 983
6 125,5 294 666
4 0,0 779 420
Kapacita dopravnych priadov druhého stupna
. Stupefi e 11 Pravdepodobnost’, Ze nevznikne
DOp;zgny Kapacita Ci [j.v./h] | saturacie % ,\/rgga[ik\(l)l]o na kolona
P gi [-] A p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
7 983 0,19 0 0,81
Kapacita dopravnych pradov tretiecho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 341 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
Stupei Intenzita
Ciastkové .. | Mozny pocet miest na| dopravy . .
Rameno priidy sauilrfa_c]ne zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
g [j.v./h]
7 0,19 0
B 540 1393
4 0,00
C 1 126 666
6 0,19
Posudenie kvality dopravnych pradov
- Rezerva kapacity Ri a vPrler.nern.y cas Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud R [j.v./h] ¢akania wi a wm cakania w
o [s] a/alebo QSV
7 799 A 451
6 540,5 A 6,66
4 420 A 8,57
7+8 854 A 4,22
4+6 541 A 6,66
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Spickovd hodinovi intenzita dopravy — popoludnie

Geometrické podmienky
Dopravny Jazdné pruhy
Rameno Iljrﬁg Y Pocet Dizkan Trojuholnikovy ostrovéek (4no/nie)
(0/1/2) j
2 1
A 3 -
4 1
Cc 5 :
7 -
B 8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM qcykl gFz gPE
prud [OA/N] [NA/N] [NA+P/h] [M/h] [cykl/nh] [voz/h] [.v./n]
A 2 0 0 0 0 0 0
3 1 1 0 0 0 2
c 4 148 1 3 0 0 152 2,5
6 125 1 0 0 0 126 157,0
B 7 293 17 24 0 0 334 126,5
8 0 0 0 0 0 0 378,5
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Kapacita dopravnych priidov prvého stupiia

Dopravay pra | "eTA@ 00prawy GPET |1 Kepacita G Stupen saturce i [
8 378,5 1800 0,21
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
. . Smerodajné
Dopravny prad IntenZIta[jds%aivy aPE.I zat’aieniejqpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 126,5 300 976
6 157 300 661
4 2,5 760 428
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
, Stupent , , Pravdepodobnost’, ze
Doprfwny Kapacita Ci [j.v./h] saturélz:ie gi 95 %-na k oléna N95 nevzt?ikne kolona
prud [-] [i-v] p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
7 976 0,13 0 0,87
6 661 024 [
Kapacita dopravnych pridov treticho stupia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 373 0,01
Kapacita zmieSanych prudov
. | Stupen o Intenzita
Rameno Cl;s;lé;ve saturacie gi M;;gz \f’e(:]cizt;n[liis;]na d;g;%? Kapacita Cm [j.v./h]
] li.v./h]
7 0,13 0
° e | oz NG e
4 0,01
C 5 0.24 1 160 671
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny priid Rezerva ka}pacity RiaRm P\r/;?r;lm [CS ?SJ:E %r;la Porovnanie s poie}dovanou
[j.v./h] QsV dobou ¢akania w
7 849,5 A 4,24
6 504 A 7,14
4 426 A 8,46
7+8 982 A 3,66
4+6 512 A 7,04
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6.8.2  Kapacitné posiuidenie pre vphl’adovy stav (2027)

Spickovd hodinovi intenzita dopravy - dopoludnie

Geometrické podmienky
, Jazdné pruhy
Rﬁ?e DOII;;?ZHY Potet Divkan Trojuholnikovy ostrovéek (4no/nie)
(0/1/2) j
2 1
A 3 -
4 1
C 5 -
7 -
B 8 1
Dopravné zatazenie
Rame | Dopravny gOA gNA gNA+P gM qcykl gFz gPE
no prad [OA/N] [NA/R] [NA+P/n] | [M/h] | [cykl/h] | [voz/h] | [j.v./h]
A 2 242 39 37 0 0 318
3 0 0 0 0 0 0
c 4 0 0 0 0 0 0 0,0
6 131 2 0 0 0 133 134,0
B 7 172 11 5 0 0 188 201,0
8 298 13 29 0 0 340 390,0
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Dopravnyprig | OB GOIAVY GPEL | KOPRGHE CL | e i [
8 390 1800 0,22
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny prid '”te”Z"anjSF}L"’i"y aPE.i i@iﬁ?ﬁ; Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 201 318 956
6 134 318 646
0 846 392
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
i Pravdepodobnost’, ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sz?ttll;rpéilile 95 %-nd kol6na N95 Hevzrll)ikne koléna
prud gi [ vl 00,7, p0,7* alebo p0, 7 []
956 0,21 0 0,79
Kapacita dopravnych prudov treticho stupia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 310 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupefi Mozny pocet miest na Idn(;[S?«':f\i/t;/Jl
Rameno priidy saturdcie zast}alx\f)enie n v SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
9i [ [j.v./h]
7 0,21 0
B 591 1374
4 0,00
C 1 134 646
6 0,21
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny cas ¢akania . N
Dopravny prid | REZENVEKHPREYRIERM | g Wni ] alebo Porovnaic & poZadovanon
7 755 A 4,77
512 A 7,03
392 A 9,18
7+8 783 A 4,59
4+6 512 A 7,03
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Spickovd hodinovi intenzita dopravy - popoludnie

Geometrické podmienky
, Jazdné pruhy
Rame | Dopravny . o “ 1 .
no priid Podet Diskan Trojuholnikovy ostrovéek (4no/nie)
(0/1/2) j
2 1
A 3 -
4 1
Cc 5 -
7 -
. 8 1
Dopravné zat'azenie
Rame | Dopravny gOA gNA gNA+P gM qecykl gFz
no prud [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] | [M/h] | [cykl/h] | [voz/h]
A 2 289 9 27 0 0 325
3 0 0 0 0 0 0
C 4 2 2 0 0 0 4
6 157 2 0 0 0 159 160,0
B 7 135 2 0 0 0 137 138,0
8 318 19 28 0 0 365 416,5
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravay pri | 1MENEAE 0Py GPET [ Kapacita & [ gy et i i1
8 416,5 1800 0,23
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prud Intenzﬂa{;js%&ivy qPE.I zatazenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 138 325 948
6 160 325 640
4 5 827 400
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
. Stupen ) . Pravdepodobnost’, Ze
DOpr?Zny Kapacita Ci [j.v./h] | saturacie 95 %-nd koléna N95 nevznikne koléna
pr gi [ bv] p0.7, p0,7* alebo p0, 7% ]
7 948 0,15 0 0,85
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 342 0,01
Kapacita zmiesanych pradov
5 Stupefi Intenzita
Rameno | S1KOVE | o iracie | MoZnY poet miest na dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prudy i [ zastavenie n [j.v.] YqPE,i
g fj.v./h]
7 0,15 0
B 555 1476
4 0,01
C 1 165 659
6 0,25
Posudenie kvality dopravnych pradov
S Priemerny ¢as ¢akania . y
Dopravny prd Rezerva kﬁp\fl(/:;]'[]y Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porox(/inalljme s Ii(oznz;dovanou
V. QSV obou ¢akania w
7 810,0 A 4,44
6 480,0 A 7,50
4 395 A 9,11
7+8 922 A 3,90
4+6 494 A 7,28
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6.8.3  Kapacitné posiidenie pre vphl’adovy stav (2032)

Spickovd hodinovi intenzita dopravy - dopoludnie

Geometrické podmienky

Dopravig Jazdné pruhy
Rameno opraviy . Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prad Pocet | Dlzkan
(0/1/2) j
2 1
A
3 -
4 1
C
6 -
7 -
B
8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gMm qecykl gFz gPE
prud [OA/n] | [NA/N] [NA+P/n] | [M/h] | [cykl/n] | [voz/h] | [j.v./h]
A 2 259 42 40 0 0 340
3 0 0 0 0 0 0
c 4 0 0 0 0 0 0 0,0
6 137 2 0 0 0 138 140,0
B 7 184 13 5 0 0 201 216,0
8 320 14 31 0 0 364 418,5
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prud IntenZIta[Jq\(?%aivy qPE,| Ka{; ?I/tf?i Ci Stupen saturacie gi [-]
8 418,5 1800 0,23
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prid '”tenz'taufjse[]"’i"y QPRI | atazenic qpi |  Zakladn kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 216 340 932
6 140 340 628
0 905 369
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
. Stupeti . . Pravdepodobnost’, Ze
Doprg(\ifny Kapacita Ci [j.v./h] | saturacie 95 %-nd kol6na N95 nevznikne koléna
pri gi [ vl 00,7, p0,7* alebo p0,7%* []
932 0,23 0 0,77
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 283 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
) Stupe Intenzita
Rameno | S1KOVE | racie | MOZnY pocet miest na dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prudy gi [ zastavenie n [j.v.] ZqPE,i
[j.v./n]
7 0,23 0
A 635 1374
4 0,00
C 1 140 628
6 0,22
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . .
Dopravny prd Rezerva ka}paCIty Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porovnanie s pozgdovanou
[j.v./h] QsV dobou ¢akania w
7 716 A 5,03
488 A 7,38
369 A 9,75
7+8 740 A 4,86
4+6 488 A 7,38
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Spickovd hodinovi intenzita dopravy - popoludnie

Geometrické podmienky
Dobravis Jazdné pruhy
Rameno opravily ; Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prid Pocet | Dlzkan
(0/1/2) (j.v.)
2 1
A
3 -
c 4 1 e
6 -
7 -
B
8 1 I e R
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM qecykl gFz gPE
prad [OA/n] | [NA/N] | [NA+P/h] | [M/h] | [cykl/h] | [voz/h] | [j.v./h]
A 2 309 10 29 0 0 348
3 0 0 0 0 0 0
c 4 2 2 0 0 0 4
6 163 2 4 0 0 169 176,0
c 7 145 0 0 0 147 148,0
8 340 20 30 0 0 390 4450
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravnyprig | "MOTBGOPEY QPR | KSPRGHECL | g i i [
8 445 1800 0,25
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny prid '”te”Zitanj\c;%?’y APE.i i?i?ﬁ?ﬁ; Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 148 348 923
6 176 348 621
5 885 377
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
i Pr nost’, Z
Dom?wny Kapacita Ci [j.v./h] seslttll;rre)iecrile 95 %-nd kolona N95 r?gv(i;ll)i?(?lzbkcﬁiﬁia )
prud gi [-] l-v] p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
923 0,16 0 0,84
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 317 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupefi MozZny pocet miest na Idn(;[S?«':f\i/t;/Jl
Rameno priidy saturdcie zast};\l/oenie niv.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
9i [ [j.v./h]
7 0,16 0
B 593 1445
4 0,01
C 1 181 638
6 0,28
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas cakania . N
Dopravny prad Rezerva kﬁ?\i%t]y RIaRm " \ia wné; gs\]/a/alebo Poro‘g:)f(l)lz z afl’:;znaig(ganou
7 775 A 4,64
6 445 A 8,09
4 372 A 9,68
7+8 852 A 4,22
4+6 457 A 7,87
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6.8.4  Kapacitné posiuidenie pre vphl’adovy stav (2037)

Spickovd hodinovd intenzita dopravy - dopoludnie

Geometrické podmienky
Dopravny Jazdné pruhy
Rameno pravity ; Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prad Poet | Dlzkan
(0/1/2) j

2 1
A

3 -

4 1
C

6 -

7 -
B

8 1

Dopravné zatazenie
RAMeENo Dopravny gOA gNA gNA+P gM geykl gFz gPE
prad [OA/n] | [NA/N] | [NA+P/h] | [M/h] | [cykl/h] | [voz/h] | [j.v./h]

A 2 277 44 42 0 0 363

3 0 0 0 0 0 0
c 4 0 0 0 0 0 0 0,0

6 144 2 0 0 0 146 147,0
B 7 197 13 5 0 0 215 229,0

8 341 15 33 0 0 389 446,0
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Dopravnyprig | TR GOV GPEL | KOPRGHE CL | e i [
8 446 1800 0,25
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny prid '”te”Z"anjSF}L"’i"y aPE.i i@iﬁ?ﬁ; Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 229 363 907
6 147 363 609
0 967 347
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
i Pravdepodobnost’, ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sz?ttll;rpéilile 95 %-nd kol6na N95 Hevzrll)ikne koléna
prud gi [ vl 00,7, p0,7* alebo p0, 7 []
907 0,25 0 0,75
Kapacita dopravnych prudov treticho stupia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 259 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupefi Mozny pocet miest na Idn(;[S?«':f\i/t;/Jl
Rameno priidy saturdcie zast}alx\f)enie n v SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
9i [ [j.v./h]
7 0,25 0
B 675 1343
4 0,00
C 1 147 609
6 0,24
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny cas ¢akania . N
Dopravny prid | REZENVEKHPREYRIERM | g Wni ] alebo Porovnaic & poZadovanon
7 678 A 5,31
462 A 7,79
347 B 10,37
7+8 668 A 5,38
4+6 462 A 7,79
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Spickovd hodinovi intenzita dopravy - popoludnie

Geometrické podmienky
Dopravig Jazdné pruhy
Rameno Ogrgg y boter | Dlkan Trojuholnikovy ostrovéek (4no/nie)
(0/1/2) ]
2 1
A 3 -
4 1
C 5 -
7 -
B 8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM qcykl gFz gPE
prud [OA/N] | [NA/A] | [NA+P/h] | [M/h] | [cykl/n] | [voz/h] | [j.v./h]
A 2 330 10 31 0 0 371
3 0 0 0 0 0 0
c 4 2 2 0 0 0 4 5,0
6 171 2 4 0 0 177 184,0
B 7 155 2 0 0 0 157 158,0
8 363 21 32 0 0 416 474,5
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Dopravnyprig | OB GOIAVY GPEL | KOPRGHE CL | e i [
8 474,5 1800 0,26
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny prid '”te”Z"a[ijSF}L"’i"y aPE.i i@iﬁ?ﬁ; Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 158 371 899
6 184 371 603
5 944 355
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
i Pr nost’, 7
Dom?wny Kapacita Ci [j.v./h] s:ttllllgiecrile 95 %-n kol6na N95 I:\(/i:rll)ii(lilzbk;zlia )
prad 0i [] [i-v] p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
899 0,18 0 0,82
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 293 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupefi Mozny pocet miest na Idn(;[S?«':f\i/t;/Jl
Rameno priidy saturdcie zast}alx\f)enie n v SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
9i [ [j.v./h]
7 0,18 0
B 633 1452
4 0,01
C 1 189 619
6 0,31
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny cas ¢akania . N
Dopravny prad Rezerva k&?\?%[]y RiaRm wi a Wrri gs\]/ a/alebo Porozréfgs zﬁxﬁgizanou
7 741 A 4,86
6 419 A 8,59
4 350 B 10,28
7+8 820 A 4,39
4+6 430 A 8,37
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6.8.5 Kapacitné posiidenie pre vyhl’adovy stav (2042)

Spickovd hodinovi intenzita dopravy - dopoludnie

Geometrické podmienky
Dopravny Jazdné pruhy
Rameno priid Poiet | Dlzkan Trojuholnikovy ostrovéek (4no/nie)
(0/1/2) j
2 1
A 3 -
4 1
C 5 -
7 -
B 8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gMm qcykl gFz gPE
prud [OA/h] | [NA/N] | [NA+P/n] | [M/h] | [cykl/h] | [voz/h] | [j.v./h]
A 2 294 47 44 0 0 385
3 0 0 0 0 0 0
C 4 0 0 0 0 0 0 0,0
6 150 2 0 0 0 152 153,0
B 7 209 14 6 0 0 229 245,0
8 362 16 35 0 0 413 473,5
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prud IntenZIta[Jq\(?%aivy qPE,| Ka{; ?I/tf?i Ci Stupen saturacie gi [-]
8 473,5 1800 0,26
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
. . Smerodajné
Dopravny prid '”tenz'taufjse[]"’i"y QPRI | atazenic qpi |  Zakladn kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 245 385 884
6 153 385 592
0 1027 326
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
. Stupeti . . Pravdepodobnost’, Ze
Doprg(\ifny Kapacita Ci [j.v./h] | saturacie 95 %-nd kol6na N95 nevznikne koléna
pr gi [-] b-v] p0.7, p0.7* alebo p0,7** []
884 0,28 0 0,72
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 236 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
) Stupe Intenzita
Rameno | S1KOVE | racie | MOZnY pocet miest na dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prudy i [ zastavenie n [j.v.] YqPE,i
g [j.v./h]
7 0,28 0
B 718,5 1338
4 0,00
C 1 153 592
6 0,26
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . .
., Rezerva kapacity Ri a Rm X Porovnanie s pozadovanou
Dopravny prad [ipv /h]y wi a wm [s] a/alebo dobou éaﬁ’{ania W
o QsV
7 639 A 5,63
439 A 8,20
326 B 11,04
7+8 620 A 5,80
4+6 439 A 8,20
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Spickovd hodinovi intenzita dopravy - popoludnie

Geometrické podmienky
Dopravny Jazdné pruhy
Rameno priid Pocet | Dizkan Trojuholnikovy ostrovéek (4no/nie)
(0/1/2) ]
2 1
A 3 8
4 1
C 5 8
7 -
B 8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM qecykl gFz gPE
pruad [OA/h] | [NA/h] | [NA+P/n] | [M/n] | [cykl/n] | [voz/h] | [j.v./h]
A 2 350 11 32 0 0 393
3 0 0 0 0 0 0
c 4 2 2 0 0 0 4 5,0
6 179 2 4 0 0 185 192,0
B 7 164 2 0 0 0 166 167,0
8 385 22 34 0 0 441 503,0
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny prad | Intenzita dopravy gPE,i [j.v./h] Ka[?zif;%c' Stupen saturacie gi [-]
8 503 1800 0,28
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Smerodajné
Dopravny prad | Intenzita dopravy gPE,i [j.v./n] | zatazenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[voz/h]
7 167 393 876
6 192 393 586
5 1000 335
Kapacita dopravnych priadov druhého stupia
b ) Stupei Pravdepodobnost’, Ze nevznikne
Oplfzdvny Kapacita Ci [j.v./h] | saturécie gi |95 %-n4 kolona N95 [j.v.] kol6na
P [-] p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
876 0,19 0 0,81
Kapacita dopravnych pradov tretiecho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 271 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
... , Stupent . . Intenzita
Rameno Clarslt,llzlove saturacie gi Mg;;lt};\f’;nciztfﬁe\slt]na dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prucy [] v YqPE,i [j.v./h]
7 0,19 0
B 670 1424
4 0,01
C 1 197 601
6 0,33
Posudenie kvality dopravnych prudov
Dobravny orid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny Cas ¢akania wi | Porovnanie s pozadovanou
pravny p [j.v./h] awm [s] a/alebo QSV dobou ¢akania w
7 709 A 5,08
6 394 A 9,13
4 330 B 10,91
7+8 754 A 4,77
4+6 404 A 8,90




6.9 Kapacitné posudenie pre sicasny stav 2022 a vyhl’adovy stav po S rokoch do roku 2042 —

Kkrizovatka 2

V nasledujuicej Casti tohto dokumentu su uvedené vypoctové formulare pre sticasny stav a vyhl'ad

intenzity dopravy na najblizsich 20 rokov ako pre dopoludiiajs$iu tak pre popoludnajsiu Spicku.

6.9.1 Kapacitné posiidenie pre sucasny stav (2022)

Spickovd hodinovd intenzita dopravy — dopoludnie

Geometrické podmienky
Dopravny Jazdné pruhy . .
Rameno prid Pocet Dizka n Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
(0/1/2) j
B 2 1
3
C 4 1
6 -
A / -
8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM qecykl gFz _qPE
prud [OA/R] [NA/R] [NA+P/h] [M/h] [cykl/h] [voz/h] .v./n]
B 2 386 21 15 0 0 422 -
3 24 1 0 0 0 25
C 4 55 2 0 0 0 57 58,0
6 16 2 0 0 0 18 19,0
A 7 6 1 0 0 0 7 7,5
8 327 30 41 1 0 399 475,5
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravayprig | "M S0PV GPE T KapRGHE G T e i [
8 475,5 1800 0,26
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny prud IntenZItaDqS%aivy qPE.I zzlt};;re(ﬁzjggi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 7,5 447 822
6 19 435 556
4 58 841 394
Kapacita dopravnych priadov druhého stupna
i Pravdepodobnost’, ze
Dopravny | o oacita Ci [jv./h] sittll;lrziilile 95 %-nd koléna NJ5 nevzrll)ikne kolona
prud gi [ vl 00,7, p0,7* alebo p0, 7 []
7 822 0,01 0 0,99
Kapacita dopravnych pradov tretiecho stupia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 390 0,15
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupefi Mozny pocet miest na Idn(;[S?«':f\i/t;/jl . .
Rameno priidy saturdcie zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
9i [ [j.v./h]
7 0,01 0
A 483 1795
4 0,15
C 1 77 510
6 0,03
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny cas ¢akania . N
Dopravny prad Rezerva k&?\?%[]y RiaRm wi a Wrri gs\]/ a/alebo Porozréfgs zﬁxﬁgizanou
7 8145 A 4,42
6 537 A 6,70
4 336 B 10,71
7+8 1312 A 2,74
4+6 433 A 8,31
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Spickovd hodinovd intenzita dopravy — popoludnie

Geometrické podmienky
Dopravny Jazdné pruhy . .
Rameno priid Pocet Dizkan Trojuholnikovy ostrovcek (4no/nie)
(0/1/2) j
B 2 1
3 -
C 4 1
6 -
A / -
8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM geykl gFz _qPE
prud [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [cykl/n] [voz/h] [.v./n]
B 2 410 17 23 1 0 451 -
3 46 4 0 1 0 51
C 4 43 3 0 0 0 46 47,5
6 18 1 1 0 0 20 22,0
A 7 25 1 0 0 0 26 26,5
8 391 11 21 0 0 423 460,0
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny prad | Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Ka[l[:_) Eifl/tk% Ci Stupen saturacie gi [-]
8 460 1800 0,26
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Smerodajné
Dopravny prud | Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h]| zataZenie gpi Zéakladna kapacita Gi [j.v./h]
[voz/h]
7 26,5 502 771
6 22 477 526
4 47,5 926 362
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
. Stupen . . Pravdepodobnost’, ze
Doprfizlfny Kapacita Ci [j.v./h] |saturacie gi 95 %-nd kolona N95 nevznikne kolona
pr [] v] p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
7 771 0,03 0 0,97
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 350 0,13
Kapacita zmiesanych pradov
% .| Stupen . Intenzita
Rameno Cla;zlaove saturacie gi Mg;;é \f’e(:]‘:izt;n[lie\slt]na dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prucy [] v SqPE.i [j.v./h]
7 0,03 0
A 486,5 1653
4 0,13
C 1 70 505
6 0,04
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . y
Dopravny prid Rezerva ka}paCIty Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porovnanie s pozgdovanou
[j.v./h] dobou ¢akania w
QsV
7 7445 A 4,84
6 504 A 7,14
4 315 B 11,45
7+8 1167 A 3,09
4+6 436 A 8,27
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6.9.2  Kapacitné posiidenie pre vphl’adovy stav (2027)

Spickovd hodinovi intenzita dopravy - dopoludnie

Geometrické podmienky
Dopravny Jazdné pruhy . o “ 1 .
Rameno priid Potet Divkan Trojuholnikovy ostrovéek (4no/nie)
(0/1/2) j
B 2 1
3 -
C 4 1
6 -
A ! -
8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM geykl gFz _qPE
prad [OA/N] | [NA/N] [NA+P/h] | [M/n] | [cykl/h] | [voz/h] | [j.v./h]
B 2 417 23 17 0 0 456,0
3 26 2 0 0 0 28,0
C 4 59 3 0 0 0 61,0 63,5
6 17 3 0 0 0 20,0 21,5
A 7 7 2 0 0 0 8,0 10,0
8 353 33 44 2 0 430,0 514,5
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Dopravny prud IntenZIta[Jq\(?%aivy qPE,| Ka{; ?I/tf?i Ci Stupen saturacie gi [-]
8 514,5 1800 0,29
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prid '”tenz'taufjse[]"’i"y QPRI | atazenic qpi |  Zakladn kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 10 484 788
6 21,5 470 531
63,5 908 368
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
. Stupeti s . Pravdepodobnost’, Ze
POPEN™ | Kapacita Ci [lv] | sawricie | 20 7 TORM N | nevznikne koléna
P gi [-] - p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
788 0,01 0 0,99
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 363 0,17
Kapacita zmieSanych pradov
Stupe Intenzita
Ciastkové L. Mozny pocet miest na dopravy . .
Rameno priidy sat?rﬁile zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
g [j.v./h]
7 0,01 0
A 525 1733
4 0,17
C 1 85 480
6 0,04
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . .
Dopravny prd Rezerva k&p\fl(/:;]t]y Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porox(/lr(l)al;t:)llel: z ﬁ{c;znz;;ia/anou
o QsV
7 778 A 4,63
509,5 A 7,07
305 B 11,82
7+8 1209 A 2,98
4+6 395 A 9,11
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Spickovd hodinovi intenzita dopravy - popoludnie

Geometrické podmienky
Dopravny Jazdné pruhy ' o o .
Rameno priid Podet Diskan Trojuholnikovy ostrovéek (4no/nie)
(0/1/2) (j.v.)
B 2 1
3 - nie
C 4 1
6 -
A / -
8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gMm geykl gFz gPE
prad [OA/N] | [NA/N] [NA+P/h] | [M/n] | [cykl/h] | [voz/h]
B 2 443 19 25 0 0 486
3 50 5 0 0 0 55
C 4 46 4 0 0 0 49 52,0
6 19 2 0 0 0 21 22,0
A 7 27 2 0 0 0 29 30,0
8 422 12 23 0 0 457 497,5
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravnyprig | "OTA GOPIAVY GPE T KapRGHE G T e i (1
8 497,5 1800 0,28
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prud Intenzﬂa{;js%&ivy qPE.I zatazenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 30 541 737
6 22 514 502
4 52 1000 336
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
. Stupen ) . Pravdepodobnost’, Ze
DOPrany | apacita Ci [jv/h] | saturdcie | 0 /0 KOOMANIS | nevanikne koléna
pr gi [ bv] p0.7, p0,7* alebo p0, 7% ]
7 737 0,04 0 0,96
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 322 0,15
Kapacita zmiesanych pradov
5 Stupefi Intenzita
Rameno | S1KOVE | o iracie | MoZnY poet miest na dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prudy i [ zastavenie n [j.v.] YqPE,i
g fj.v./h]
7 0,04 0
A 528 1645
4 0,15
C 1 74 460
6 0,04
Posudenie kvality dopravnych pradov
S Priemerny ¢as ¢akania . y
Dopravny prd Rezerva ka}paCIty Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porovnanie s pozqdovanou
[j.v./n] dobou cakania w
QSV
7 707 A 5,09
6 480 A 7,50
4 284 B 12,67
7+8 1118 A 3,22
4+6 386 A 9,32
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6.9.3 Kapacitné posiidenie pre vphl’adovy stav (2032)

Spickovd hodinovi intenzita dopravy - dopoludnie

Geometrické podmienky
Dopravig Jazdné pruhy
Rameno opraviy . Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prad Pocet | Dlzkan
(0/1/2) ]
3 -
C 4 1
6 -
A ! -
8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM qecykl gFz gPE
prud [OA/n] | [NA/n] | [NA+P/n] | [M/h] | [cykl/h] | [voz/h] | [j.v./h]
B 2 447 25 18 0 0 488
3 28 0 0 0 29
C 4 61 3 0 0 0 63 65,5
6 18 3 0 0 0 20 22,5
A 7 7 2 0 0 0 9 10,0
8 379 35 47 2 0 461 551,0
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Dopravny prud IntenZIta[Jq\(?%aivy qPE,| Ka{; ?I/tf?i Ci Stupen saturacie gi [-]
8 551 1800 0,31
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prid '”tenz'taufjse[]"’i"y QPRI | atazenic qpi |  Zakladn kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 10 517 758
6 22,5 503 509
65,5 973 345
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
. Stupeti s . Pravdepodobnost’, Ze
POPEN™ | Kapacita Ci [lv] | sawricie | 20 7 TORM N | nevznikne koléna
P gi [-] - p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
758 0,01 0 0,99
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 340 0,19
Kapacita zmieSanych pradov
Stupe Intenzita
Ciastkové L. Mozny pocet miest na dopravy . .
Rameno priidy sat?rﬁile zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
g [j.v./h]
7 0,01 0
A 561,0 1736
4 0,19
C 1 88 451
6 0,04
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . .
Dopravny prd Rezerva k&p\fl(/:;]t]y Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porox(/lr(l)al;t:)llel: z ﬁ{c;znz;;ia/anou
o QsV
7 748 A 4,81
486,5 A 7,40
280 B 12,88
7+8 1175 A 3,06
4+6 363 A 9,91
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Spickovd hodinovi intenzita dopravy - popoludnie

Geometrické podmienky
Dopravig Jazdné pruhy
Rameno op ?V y ] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prad Pocet | DIlzkan
(0/1/2) (j.v.)
2 1
2
3 -
3 4 1 ]
6 -
7 -
1
8 1 .
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM qcykl gFz gPE
prud [OA/h] | [NA/N] [NA+P/h] [M/h] | [cykl/h] | [voz/h] | [j.v./h]
B 2 474 20 27 2 0 521
3 54 5 0 2 0 59
c 4 48 4 0 0 0 51 54,0
6 20 2 2 0 0 22 28,0
A 7 29 0 0 31 32,0
8 452 13 24 0 0 489 531,5
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Dopravny prud IntenZIta[Jq\(?%aivy qPE,| Ka{; ?I/tf?i Ci Stupen saturacie gi [-]
8 531,5 1800 0,30
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prud Intenzﬂa{;js%&ivy qPE.I zatazenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 32 580 704
6 2 551 478
54 1071 312
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
, Stupen Ot , Pravdepodobnost’, Ze
DOp;zgny Kapacita Ci [j.v./h] | saturdcie | > 70 na[jk\(/ﬂ]o na N93 nevznikne kolona
p gi [-] o p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
704 0,05 0 0,95
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 298 0,17
Kapacita zmieSanych pradov
) Stupe Intenzita
RaMeNo Clas‘fkove saturdcie Mozny poCet miest na dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prudy i [ zastavenie n [j.v.] YqPE,i
g [j.v./h]
7 0,05 0
A 563,5 1631
4 0,17
C 1 82 449
6 0,06
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . .
Dopravny prid Rezerva ka}paCIty Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porovnanie s pozgdovanou
[j.v./h] QsV dobou ¢akania w
7 672 A 5,36
6 450 A 8,00
4 258 B 13,95
7+8 1068 A 3,37
4+6 367 A 9,81
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6.9.4  Kapacitné posiuidenie pre vphl’adovy stav (2037)

Spickovd hodinovd intenzita dopravy - dopoludnie

Geometrické podmienky
Dopravny Jazdné pruhy
Rameno praviy ] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prad Pocet | Dlzkan
(0/1/2) j
B 2 1
3 -
c 4 1
6 -
A ! -
8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM geykl gFz gPE
prud [OA/h] | [NA/] | [NA+P/h] | [M/h] | [cykl/h] | [voz/h] | [j.v./h]
B 2 477 26 19 0 0 520
3 30 2 0 0 0 31
c 4 64 3 0 0 0 66 68,5
6 19 3 0 0 0 21 235
A 7 8 0 0 0 9 11,0
8 404 37 50 2 0 491 586,5
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Dopravny prud IntenZIta[Jq\(?%aivy qPE,| Ka{; ?I/tf?i Ci Stupen saturacie gi [-]
8 586,5 1800 0,33
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prid '”tenz'taufjse[]"’i"y QPRI | atazenic qpi |  Zakladn kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 11 551 729
6 23,5 536 488
68,5 1036 324
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
. Stupeti s . Pravdepodobnost’, Ze
POPEN™ | Kapacita Ci [lv] | sawricie | 20 7 TORM N | nevznikne koléna
P gi [-] - p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
729 0,02 0 0,98
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 319 0,21
Kapacita zmieSanych pradov
Stupe Intenzita
Ciastkové L. Mozny pocet miest na dopravy . .
Rameno priidy sat?rﬁile zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
g [j.v./h]
7 0,02 0
A 597,5 1731
4 0,21
C 1 92 424
6 0,05
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . .
Dopravny prd Rezerva k&p\fl(/:;]t]y Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porox(/lr(l)al;t:)llel: z ﬁ{c;znz;;ia/anou
o QsV
7 718 A 5,01
464,5 A 7,75
256 B 14,08
7+8 1134 A 3,17
4+6 332 B 10,84
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Spickovd hodinovi intenzita dopravy - popoludnie

Geometrické podmienky
Dopravig Jazdné pruhy
Rameno Ogrgg y 5oter | Dikan Trojuholnikovy ostrovcek (4no/nie)
(0/1/2) j
B 2 1
3
C 4 1
6
A 7
8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM geykl gFz gPE
prud [OA/h] | [NA/h] | [NA+P/n] | [M/h] | [cykl/h] | [voz/h] | [j.v./h]
B 2 506 21 28 2 0 556
3 57 5 0 2 0 63
C 4 50 4 0 0 0 53 56,0
6 21 2 2 0 0 24 29,0
A 7 31 2 0 0 0 33 34,0
8 483 14 26 0 0 522 569,0
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny prud IntenZIta[Jq\(?%aivy qPE,| Ka{; ?I/tf?i Ci Stupen saturacie gi [-]
8 569 1800 0,32
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prud Intenzﬂa{;js%&ivy qPE.I zatazenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 34 619 673
6 29 588 456
56 1143 290
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
, Stupen Ot , Pravdepodobnost’, Ze
DOprZdvny Kapacita Ci [jv./h] | saturdcie | 2> 7 na[jk\cl)l]ona N93 nevznikne koléna
p gi [-] o p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
673 0,05 0 0,95
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 275 0,19
Kapacita zmieSanych pradov
Stupe Intenzita
Ciastkové L. Mozny pocet miest na dopravy . .
Rameno priidy sat?rﬁile zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
g [j.v./h]
7 0,05 0
A 603 1627
4 0,19
C 1 85 418
6 0,06
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . .
Dopravny prid Rezerva k&p\fl(/:;]t]y Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porox(/lr(l)al;t:)llel: z ﬁ{c;znz;;ia/anou
o QSV
7 639 A 5,63
6 427 A 8,43
4 234 B 15,38
7+8 1024 A 3,51
4+6 333 B 10,81
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6.9.5 Kapacitné posiidenie pre vphl’adovy stav (2042)

Spickovd hodinovi intenzita dopravy - dopoludnie

Geometrické podmienky
Dopravny Jazdné pruhy . o o .
Rameno priid Potet | Dizkan Trojuholnikovy ostrovéek (4no/nie)
(0/1/2) j
B 2 1
3 -
C 4 1
6 -
A ! -
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM qecykl gFz _qPE
prud [OA/h] | [NA/h] | [NA+P/n] | [M/h] | [cykl/h] | [voz/h] | [j.v./h]
B 2 506 27 20 0 0 552 -
3 32 2 0 0 0 33
C 4 67 3 0 0 0 69 71,5
6 20 3 0 0 0 22 24,5
A 7 8 2 0 0 0 10 11,0
8 429 39 53 2 0 521 622,0
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

C Intenzita dopravy gPE,i Kapacita Ci y L
Dopravny prud [i.v./h] [i.v./h] Stupen saturacie gi [-]
8 622 1800 0,35
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prid '”tenz'taufjse[]"’i"y QPRI | atazenic qpi |  Zakladn kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 11 585 700
6 24,5 569 467
715 1100 303
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
. Stupeti . . Pravdepodobnost’, Ze
Doprg(\ifny Kapacita Ci [j.v./h] | saturacie 95 %-nd k oléna N9 nevznikne kolona
pri gi [ vl 00,7, p0,7* alebo p0,7%* []
700 0,02 0 0,98
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 298 0,24
Kapacita zmieSanych pradov
) Stupe Intenzita
RaMeNo Clas‘fkove saturdcie Mozny pocet miest na dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prudy i [ zastavenie n [j.v.] YqPE,i
g [j.v./h]
7 0,02 0
A 633 1731
4 0,24
C 1 96 397
6 0,05
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . .
Dopravny prd Rezerva ka}paCIty Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porovnanie s pozgdovanou
[j.v./h] dobou ¢akania w
QsV
7 689 A 5,22
4425 A 8,14
232 B 15,54
7+8 1098 A 3,28
4+6 301 B 11,95
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Spickovd hodinovi intenzita dopravy - popoludnie

Geometrické podmienky
Dopravny Jazdné pruhy . o “ 1 .
Rameno priid Pocet | Diskan Trojuholnikovy ostrovéek (4no/nie)
(0/1/2) ]
B 2 1
3 -
C 4 1
6 -
A / -
8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM gecykl gFz _qPE
prud [OA/N] | [NA/h] | [NA+P/n] | [M/h] | [cykl/n] | [voz/h] | [j.v./h]
B 2 537 22 30 2 0 590 -
3 61 6 0 2 0 67
C 4 52 4 0 0 0 56 58,0
6 22 2 2 0 0 25 30,0
A 7 33 2 0 0 0 35 36,0
8 512 15 27 0 0 553 602,0
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad | Intenzita dopravy gPE,i [j.v./h] Ka[?zif;%c' Stupen saturacie gi [-]
8 602 1800 0,33
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Smerodajné
Dopravny prad | Intenzita dopravy gPE,i [j.v./h] | zatazenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[voz/h]
7 36 657 644
6 30 624 435
58 1212 271
Kapacita dopravnych priadov druhého stupia
b ) Stupei Pravdepodobnost’, Ze nevznikne
OPIdeVHY Kapacita Ci [j.v./h] | saturécie gi |95 %-n4 kolona N95 [j.v.] kol6na
P [-] p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
644 0,06 0 0,94
435 0,07
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 256 0,21
Kapacita zmieSanych pradov
... , Stupent . . Intenzita
Rameno Clasrkove saturacie gi Mozny pocet miest na dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prudy [] zastavenie n [j.v.] SqPE.i [}.v./h]
7 0,06 0
A 638 1653
4 0,21
C 1 88 391
6 0,07
Posudenie kvality dopravnych prudov
Dobravny orid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny Cas ¢akania wi | Porovnanie s pozadovanou
pravny p [j.v./h] awm [s] a/alebo QSV dobou ¢akania w
7 608 A 5,92
6 405 A 8,89
4 213 B 16,90
7+8 1015 A 3,55
446 303 B 11,88




6.10 Kapacitné postidenie pre sucasny stav 2022 a vyhl’adovy stav po 5 rokoch do roku 2042 —

planovana kriZovatka

V nasledujucej Casti tohto dokumentu su uvedené vypoctové formulare pre sicasny stav a vyhl'ad

intenzity dopravy na najblizsich 20 rokov ako pre dopoludnajsiu tak pre popoludnajsiu $picku.

6.10.1 Kapacitné posiidenie pre sucasny stav (2022)

Spickovd hodinovd intenzita dopravy — dopoludnie

Geometrické podmienky

D , Jazdné pruhy
Rameno oprflzl/ny Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
pru Pocet
(0/1/2)
A 2 1
3 1
C 4 1
6 -
B 7
8
Dopravné zat'aZenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM gcykl gFz gPE
prad [OA/R] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [cykl/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 357 33 43 0 0 433
3 2 0 0 0 3
C 4 0 0 0 3 45
6 4 0 0 0 5 6,5
B 7 4 0 0 0 5 6,5
8 380 30 22 0 0 432 480,0
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupiia

Dopravny prad Intenzﬂaﬁs%a}vy APE,I Ka[r; fivclllﬁ]m Stupen saturacie gi [-]

8 480,0 1800 0,27
Zéakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

. .| Smerodajné
Dopravny prad Intenzita .dOpraVy APE,I zat’aieniejqpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./h] [voz/h]

7 6,5 436 833

6 6,5 435 556

4 4,5 872 382
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

y Pravdepodobnost’, ze
Dopravny P Stup o 95 %-na kolona nevznikne koléna
prad | Kapacita Ci [jv./h] Sa;‘i”["“]“e N95 [j.v.] 00,7, p0,7* alebo p0,7%*
[]
7 833 0,01 1 0,99

Kapacita dopravnych pradov treticho stupiia

Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 379 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
... .| Stupen N . Intenzita .
Ciastkove . . Mozny pocet miest na | dopravy Kapacita Cm
Rameno prudy saturacie zastavenie n [j.v.] YqPE,i [j.v./h]
gi[] [.v./h]
7 0,01 6
* [o o pEmm— | ™
4 0,01
C 5 0.01 1 11 663
Posudenie kvality dopravnych pradov
., .| Rezerva kapacity Ri a Rm VPriemem.y cas VPorovnanie X
Dopravny prud [iv./h] ¢akania wia wm pozac}ovanf)u dobou

[s] a/alebo QSV Cakania w
7 826,5 A 4,36
6 549,5 A 6,55
4 378 A 9,54
7+8 1314 A 2,74
4+6 652 A 5,52
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Spickovd hodinovd intenzita dopravy — popoludnie

Geometrické podmienky
Dopravig Jazdné pruhy
Rameno opraviy ; Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prad Pocet DlZka n
(0/1/2) (j.v.)
2 1
A
3 1
c 4 1 I R
6 -
7
B
8 I D
Dopravné zat’azenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gMm qcykl gFz gPE
prud [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [cykl/n] [voz/h] [j.v./h]
A 2 431 14 22 1 0 468
3 2 0 0 1 0 3
c 4 2 0 0 0 3
6 4 0 0 0 5
B 7 4 0 0 0
8 422 16 20 0 0 458 496,0
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupia

Dopravny prad IntenZItangi)/F)/La]W aPE,I KaE fiVC.I/tri]i]Cl Stupen saturacie gi [-]
8 496,0 1800 0,28
Zéakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prud Intenzita Sjopravy aPE,| zat’aieniejqpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./n]
[voz/h]
7 6,5 471 800
6 6,5 470 531
4 4,5 933 359
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
, Stupen , , Pravdepodobnost’, ze
Dopravny | nacita Ci [j.v./h] satufécie 95 %-nd kolona N9 neVZIll)ikne koléna
prid gi [-] -v] 00,7, p0,7* alebo p0,7** []
7 800 0,01 0 0,99

Kapacita dopravnych pradov treticho stupiia

Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 356 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
. | Stupeit o . Intenzita
Rameno ClaSFkove saturacie Mozny pocet miest na dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prudy . zastavenie n [j.v.] XqPE,i
gi[] [j.v./h]
7 0,01 6
[ o pE—— |
4 0,01
C 5 0.01 1 11 628
Posudenie kvality dopravnych pradov
. Rezerva kapacity RiaRm | Pr1§memy cas Porovnanie s pozadovanou
Dopravny prad [iv./h] cakania wi a wm [s] dobou cakania w
a/alebo QSV

7 793,5 A 4,54
6 524,5 A 6,86
4 355 B 10,16
7+8 1298 A 2,17
4+6 617 A 5,83
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6.10.2 Kapacitné posiidenie pre vphl’adovy stav (2027)

Spickovd hodinovi intenzita dopravy - dopoludnie

Geometrické podmienky

D , Jazdné pruhy
Rameno oprfl(\j/ny ] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
pru Pocet Dizka n
(0/1/2) j
A 2 1
3 1
C 4 1
6 -
B 7
8
Dopravné zat'aZenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM qcykl gFz gPE
prad [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [cykl/h] [voz/h] [j-v./h]
A 2 386 36 47 0 0 469,0
3 3 0 2 0 0 5,0
C 4 3 0 0 0 0 50 8,0
6 5 0 0 0 0 7,0 10,0
B 7 5 0 2 0 0 7,0 10,0
8 411 33 24 0 0 468,0 520,5
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Dopravny prud IntenZIta[Jq\(?%aivy qPE,| Ka{; ?I/tf?i Ci Stupen saturacie gi [-]
8 520,5 1800 0,29
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
opravny pru . zat'azenie qpi akladna kapacita Gi [j.v.
D ¢ prid Intenznaudsp/[]a]vy gPE,i v . Zakladnd k ita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 10 474 797
6 10 472 530
8 947 354
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
. Stupeti . . Pravdepodobnost’, Ze
Doprg(\ifny Kapacita Ci [j.v./h] | saturacie 95 %-nd kol6na N95 nevznikne koléna
pri gi [ -v.] p0.7, p0,7* alebo p0,7** []
797 0,01 0 0,99
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 350 0,02
Kapacita zmieSanych pradov
) Stupe Intenzita
Rameno | S1KOVE | racie | MOZnY pocet miest na dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prudy gi [ zastavenie n [j.v.] ZqPE,i
[j.v./n]
7 0,01 6
B 531 1800
4 0,02
C 1 631
6 0,02
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . .
Dopravny prd Rezerva ka}paCIty Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porovnanie s pozgdovanou
[j.v./h] QsV dobou ¢akania w
7 787 A 4,57
520 A 6,92
346 B 10,40
7+8 1270 A 2,84
4+6 593 A 6,07
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Spickovd hodinovi intenzita dopravy - popoludnie

Geometrické podmienky
D , Jazdné pruhy
Rameno oprfl(\j/ny Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
pru Pocet
(0/1/2)
A 2 1
3 1
C 4 1
6 -
B 7
8
Dopravné zat'aZenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM qcykl gFz gPE
prud [OA/N] [NA/N] [NA+P/h] [M/h] [cykl/h] [voz/h] [j-v./h]
A 2 466 15 24 0 0 504
3 3 0 0 0 3
C 4 3 0 2 0 0 4
6 5 0 0 0 6 10,0
B 7 5 0 2 0 0 6 10,0
8 456 18 22 0 0 494 538,0
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prud IntenZIta[;j.S%aivy aPE,I Ka[??llﬁ]c' Stupen saturacie gi [-]
8 557,5 1800 0,31
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny prid '”te”Z"anjg%?’y aPE.i i?iﬁ?ﬁ; Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 10 507 767
6 10 505 508
4 8 1013 331
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
i Pravdepodobnost’, ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sittll;%ilile 95 %-nd kol6na N95 neVZIE)ikne kolona
prid gi [ v 00,7, p0,7* alebo p0,7** []
7 767 0,01 0 0,99

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia

Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 327 0,02
Kapacita zmieSanych pradov
) Stupen Intenzita
Rameno ClaSt,kove saturacie Mozny pocet miest na doprav_y Kapacita Cm [j.v./h]
prudy i [ zastavenie n [j.v.] >qPE,i
g [j.v./h]
7 0,01 6
B 567,5 18
4 0,02
C 1 18 577
6 0,02
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . y
Dopravny prd Rezerva ka}paCIty Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porovnanie s poza_dovanou
[j.v./h] dobou ¢akania w
QsvV
7 757 A 4,76
498 A 7,23
323 B 11,15
7+8 1264 A 2,85
4+6 559 A 6,44
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6.10.3 Kapacitné posiidenie pre vphl’adovy stav (2032)

Spickovd hodinovi intenzita dopravy - popoludnie

Geometrické podmienky

D , Jazdné pruhy
Rameno P rfa:izny _ Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
pru Pocet Dizka n
(0/1/2) j
A 2 1
3 1
C 4 1
6 -
B 7
8
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM gecykl gFz gPE
prad [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [cykl/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 499 16 26 2 0 543
3 3 0 0 2 0 5
C 4 3 0 2 0 0 5 8,0
6 5 0 2 0 0 7 10,0
B 7 5 0 2 0 0 10,0
8 488 19 23 0 0 530 574,0
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prud IntenZIta[;j.S%aivy aPE,I Ka[??llﬁ]c' Stupen saturacie gi [-]
8 574 1800 0,32
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prud IntenZIta[;jls%zivy qPE.I zat’aienieJ gpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[voz/h]
7 10 548 731
6 10 546 481
4 8 1083 309
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
i Pravdepodobnost’, ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./n] sittllllrI:iecIile 95 %-nd kolona N9 neVZIE)ikne kol6na
prad gi[-] [-v] p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
7 731 0,01 0 0,99

Kapacita dopravnych prudov treticho stupia

Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 305 0,03
Kapacita zmieSanych pradov
) Stupen Intenzita
Rameno ClaSt,kove saturacie Mozny pocet miest na doprav_y Kapacita Cm [j.v./h]
prudy i [ zastavenie n [j.v.] >qPE,i
g [j.v./h]
7 0,01 6
B 584 1800
4 0,03
C 1 18 542
6 0,02
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . y
Dopravny prid Rezerva ka}paCIty Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porovnanie s poza_dovanou
[j.v./h] dobou ¢akania w
QsvV
7 721 A 4,99
6 471 A 7,64
4 301 B 11,96
7+8 1216 A 2,96
446 524 A 6,87
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6.10.4 Dopoludnajsia Spicka 2037

Geometrické podmienky

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupia

D , Jazdné pruhy
Rameno op rfa:izny _ Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
pru Pocet Dizka n
(0/1/2) '
A 2 1
3 1
c 4 1
6 -
B 7
8
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM gecykl gFz gPE
prad [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [cykl/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 441 40 53 0 0 534
3 3 0 2 0 0 5
C 4 0 0 0
6 5 0 2 0 0 10,0
B 7 5 0 2 0 0 10,0
8 469 37 27 0 0 533 592,0
6.10.5
Kapacita dopravnych pridov prvého stupna
C Intenzita dopravy gPE,i Kapacita Ci y L
Dopravny prud [i.v./h] [i.v./h] Stupen saturacie gi [-]
8 592 1800 0,33
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Intenzita dopravy gPE,i Smerodajné
Dopravny prud I VF;h]Vy are, zat'’azenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 10 539 739
6 10 537 487
4 8 1077 310
Kapacita dopravnych priidov druhého stupna
) Stupeti op s . Pravdeppdobnost’, ze
DOprrzgny Kapacita Ci [jv./h] | saturdcie | 2> 70 na[jk\(;l]ona N93 nevznikne kolona
P gi [-] - p0,7, p0,7* alebo p0, 7** [-]
7 739 0,01 0 0,99

Dopravny prud

Kapacita Ci [j.v./h]

Stupen saturacie gi [-]

4

306

0,03

Kapacita zmieSanych pradov
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Stupen Intenzita
Ciastkové . Mozny pocet miest na dopravy . .
Rameno pridy satlilrfa_<]:16 zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
g [j.v./h]
7 0,01 6
B 602 1800
4 0,03
C 1 18 546
6 0,02
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . .
Dopravny prid Rezerva kqpaCIty Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porovnanie s poza'dovanou
[j.v./n] QsV dobou ¢akania w
729 A 4,94
6 477 A 7,55
4 302 B 11,92
7+8 1198 A 3,00
4+6 528 A 6,82
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Kapacita dopravnych priidov prvého stupna
Dopravnyprig | MENAE PR GPEL | KAPACACH | g i i (1
8 613,5 1800 0,34
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny prid '”te”Zitanjf’/p/L?"y APE.i i?iﬁ?ﬁ; Zakladné kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 10 583 702
6 10 581 460
8 1154 287
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
i Pr nost’, 7
Dom(fwny Kapacita Ci [j.v./h] sittllllrI:iecIile 95 %-nd kolona N95 szj;li?(izbkciiria )
prad 0i [] [i-v] p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
702 0,01 0 0,99
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 283 0,03
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupeii Mozny pocet miest na I(?CEE?;\I;; . .
Rameno pridy saturdcie zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
9i [ [j.v./h]
7 0,01 6
B 623,5 1800
4 0,03
C 1 18 509
6 0,02
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas cakania . N
Dopravny prid Rezerva k&[.:)\i(/:;]t]y RiaRm Wia Wni g s\]/ a/alebo POI‘O\él’(l)Bgi)lE z aﬁ(c;lznaijoV\v/anou
7 692 A 5,20
6 450 A 8,00
4 279 B 12,90
7+8 1177 A 3,06
4+6 491 A 7,33
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6.10.6 Kapacitné posiidenie pre vphl’adovy stav (2037)

Spickovd hodinovd intenzita dopravy - dopoludnie

Kapacita dopravnych pradov prvého stupiia

Dopravny prud IntenZItanj.SBL?W qPE.I KaE?VC.I/f]CI Stupen saturacie gi [-]
8 592 1800 0,33
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prud IntenZIta[;j.S%aivy qPE.I zat’aienieJ gpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[voz/h]
7 10 539 739
6 10 537 487
4 8 1077 310
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
i Pravdepodobnost’, Ze
Dopravns | ot Cifivsh] | satunde | % % EK00maNos | T e kolons
prud gi [-] [-v] p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
7 739 0,01 0 0,99

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia

Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 306 0,03
Kapacita zmiesanych pradov
5 Stupefi Intenzita
Rameno ClaSFkove saturacie Mozny pocet miest na dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prudy i [ zastavenie n [j.v.] >qPE,i
g [j.v./h]
7 0,01 6
B 602 1800
4 0,03
C 1 18 546
6 0,02
Posudenie kvality dopravnych pradov
S Priemerny cas Cakania . .
Dopravny prid Rezerva kqpaCIty RiaRm wi a wm [s] a/alebo Porovnanie s poza.dovanou
[.v./n] QSV dobou ¢akania w
729 A 4,94
477 A 7,55
302 B 11,92
7+8 1198 A 3,00
4+6 528 A 6,82
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Dopravny prud IntenZIta[Jq\(?%aivy qPE,| Ka{; ?I/tf?i Ci Stupen saturacie gi [-]
8 586,5 1800 0,33
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prid '”tenz'taufjse[]"’i"y QPRI | atazenic qpi |  Zakladn kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 11 551 729
6 23,5 536 488
68,5 1036 324
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
. Stupeti s . Pravdepodobnost’, Ze
POPEN™ | Kapacita Ci [lv] | sawricie | 20 7 TORM N | nevznikne koléna
P gi [-] - p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
729 0,02 0 0,98
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 319 0,21
Kapacita zmieSanych pradov
Stupe Intenzita
Ciastkové L. Mozny pocet miest na dopravy . .
Rameno priidy sat?rﬁile zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
g [j.v./h]
7 0,02 0
A 597,5 1731
4 0,21
C 1 92 424
6 0,05
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . .
Dopravny prd Rezerva k&p\fl(/:;]t]y Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porox(/lr(l)al;t:)llel: z ﬁ{c;znz;;ia/anou
o QsV
7 718 A 5,01
464,5 A 7,75
256 B 14,08
7+8 1134 A 3,17
4+6 332 B 10,84
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6.10.7 Kapacitné posiidenie pre vyhl’adovy stav (2042)

Spickovd hodinovi intenzita dopravy - dopoludnie

Geometrické podmienky

D , Jazdné pruhy
Rameno oprz’azizny _ Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
pru Pocet Dizka n
(0/1/2) j
A 2 1
3 1
C 4 1
6 -
B 7
8
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM gecykl gFz gPE
prad [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [cykl/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 468 43 55 0 0 566
3 3 0 2 0 0 5
C 4 3 0 2 0 0 5 8,0
6 5 0 2 0 0 7 10,0
B 7 6 0 2 0 0 11,0
8 498 39 29 0 0 566 629,0
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prud IntenZIta[;j.S%aivy aPE,I Ka[??llﬁ]c' Stupen saturacie gi [-]
8 629 1800 0,35
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny prid '”te”Z"anjg%?’y aPE.i i?iﬁ?ﬁ; Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
7 11 571 712
6 10 569 467
4 8 1143 290
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
i Pravdepodobnost’, ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sittll;%ilile 95 %-nd kol6na N95 neVZIE)ikne kolona
prid gi [ v 00,7, p0,7* alebo p0,7** []
7 712 0,02 0 0,98

Kapacita dopravnych prudov treticho stupia

Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 286 0,03
Kapacita zmieSanych pradov
) Stupen Intenzita
Rameno ClaSt,kove saturacie Mozny pocet miest na doprav_y Kapacita Cm [j.v./h]
prudy i [ zastavenie n [j.v.] >qPE,i
g [j.v./h]
7 0,02 6
B 640 1800
4 0,03
C 1 18 515
6 0,02
Posudenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . y
Dopravny prd Rezerva ka}paCIty Ria Rm wi awm [s] a/alebo Porovnanie s poza_dovanou
[j.v./h] QsV dobou ¢akania w
7 701 A 514
457 A 7,88
282 B 12,77
7+8 1160 A 3,10
4+6 497 A 7,24
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Spickovd hodinovi intenzita dopravy - popoludnie

Geometrické podmienky
D , Jazdné pruhy
Rameno op rfa:izny Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
pru Pocet
(0/1/2)
A 2 1
3 1
C 4 1
6 -
B ! I S
8
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny gOA gNA gNA+P gM gecykl gFz gPE
prad [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [cykl/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 565 18 29 2 0 614
3 3 0 0 2 0 5
C 4 3 0 2 0 0 5
6 5 0 2 0 0 7 10,0
B 7 6 0 2 0 0 8 11,0
8 553 21 26 0 0 600 649,5
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Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia

Dopravny prud | Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Kaﬁifllf]o Stupen saturacie gi [-]
8 649,5 1800 0,36
Zékladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
Smerodajné
Dopravny prad | Intenzita dopravy gPE,i [j.v./h]| zat'azenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[voz/h]
7 11 619 673
6 10 617 439
4 8 1225 267
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
i Pravdepodobnost’, Ze
Dopravny | o oacita i [jv./h] satslfriii?: gi| 95 %ond kolona N9S hevznikne kolona
prid [-] [j-v] p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
7 673 0,02 0 0,98

Kapacita dopravnych pradov treticho stupna

Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
4 263 0,03
Kapacita zmiesanych pradov
Stupeii Intenzita
Ciastkové RS Mozny pocet miest na dopravy . .
Rameno pridy satur[ziile gi zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
[j.v./h]
7 0,02 6
B 660,5 1800
4 0,03
C 1 18 478
6 0,02
Postudenie kvality dopravnych prudov
I Priemerny cas Cakania . y
Dopravny prid Rezerva ka}pamty RiaRm wi a wm [s] a/alebo Porovnanie s pozgdovanou
[.v./n] dobou cakania w
QSV
7 662 A 5,44
6 429 A 8,39
259 B 13,90
7+8 1140 A 3,16
4+6 460 A 7,83
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